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DEL 1 - Informasjon om Styringssystemet Aris

1 Generelt

Statoil har et styringssystem som handler om hvordan vi arbeider og som beskriver hvordan vi styrer og
utfgrer aktivitetene vare.

Styringssystemet vart har tre hovedmal:

1. Bidra til sikker, pélitelig og effektiv drift og gjare det mulig for oss & overholde eksterne og interne krav
2. Innarbeide vare verdier og medarbeider- og lederskapsprinsipper i alt vi gjar

3. Skape gode resultater gjennom beslutninger av hgy kvalitet, effektiv og presis gjennomfgring og
kontinuerlig leering

Styringssystemet er beskrevet i styrende dokumentasjon som omfatter Statoil-boken, felles funksjonskrav
og arbeidsprosesser, tekniske krav samt lokale prosesser og krav som er gyldige i de enkelte
forretningsomradene eller land.

Arbeidsprosesser finnes i alle organisasjoner. En arbeidsprosess beskriver de aktiviteter som ma gjgres i en
bestemt rekkefalge for & fremstille en planlagt leveranse, et produkt eller et resultat.

En arbeidsprosess vil ha knyttet til seg aktiviteter som forteller hva (krav) som skal gjgres og relevant
informasjon som sier noe om hvordan aktiviteten skal utfares. En arbeidsprosess vil ogsé kunne avdekke feil
og mangler ved en leveranse.

Styringsdokumentene er na delt opp i Krav og Informasjon knyttet til aktuelle arbeidsprosesser. Et krav kan
veere gitt oss fra myndigheter eller det kan veere viktige styringselementer som vi palegger oss selv.
Informasjon varsler om at det finnes relevant informasjon knyttet til hvordan utfagre aktiviteten

| flytskjemaet er de aktiviteter det er knyttet krav til merket med et rgdt trekant tegn. | tillegg kan det ligge
informasjon knyttet til en aktivitet. Dette er merket med et ark symbol. Aktiviteten skal utfgres i henhold til de
krav det er knyttet til den. Dersom det ikke er mulig & fglge de krav som er knyttet til en aktivitet ma det sgkes
unntak for a fa tillatelse til & avvike. | en arbeidsprosess er det beskrevet hvilke roller som har ansvar for de
ulike aktivitetene. Dette gir deg som sluttbruker en oversikt over hvem du skal relatere deg til i
arbeidsprosessen.

Malet er at vi pa en hensiktsmessig méte skal finne frem til de krav og metoder som vi styrer virksomheten var
etter.

2 Hvorfor Aris

Styringssystemer etterspgrres i myndighetskrav og standarder. Statoil har valgt et styringssystem, fordi det:

e  Synliggjer roller/ansvar

e Synliggjer samhandling/helhet

e Setter den utfgrende og utfgrelsen i sentrum

e Felles plattform for forbedring/’Det som kan gjgres likt skal gjares likt”
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3 Standarder og Retningslinjer

Falgende standarder og forskrifter er innarbeidet i Aris:

¢ IMDG International Maritime Dangerous Goods Code

e ADR Regelverk for transport av farlig gods

e OLF116, Anbefalte retningslinjer for pakking, sikring og transport av last, samt brukerkontroll av
lastebeerere

e OLF091 Sikring av forsyninger og materiell i oljeindustrien

e GOMO Guidelines for Offshore Marine Operation

e Norsok R003 Norsok standard for kran og lafteutstyr

e Norsok Z-015 Kontroll av Midlertidig utstyr

¢ IMO Internasjonale sjgfartskommisjonen

4 Etterlevelse

Det er stort fokus pa etterlevelse av var styrende dokumentasjon, og det forventes at alle som har en rolle i var
forsyningskjede har kjennskap til og forstar sine krav og metoder.

Modell for Etterlevelse og Lederskap

A-standard:
Handlingsmenster F 5 Id Evaluere
orst
for oppgavelesning RIS LA Handtere Utfere resultat

oppgave icik v
og risiko risiko OPROEREN Ta ut laring

* Kommunisere hvordan vi arbeider nar vi leser oppgaver

* Opptre som rellemodell i samhandling med andre

* Trene, observere, falge opp og veilede gruppen i bruk av modellen og god samhandling

Lederskap

Gradering: Internal Status: Final Utlgpsdato: 2017-04-21 Side 4 av 34



>

Staton

A

\
‘J‘/

E-01 Beskrivelse av Aris, Logistikkprosessen og Havovervakingsprosessen

Modellen for Etterlevelse og lederskap beskriver en generisk prosess for hvordan vi planlegger, giennomfgrer og
evaluerer vare leveranser som lag og individuelt — det er maten vi arbeider pa. Styringsmodellen handler om
hvordan vi leder og styrer for & oppna best mulig resultater.

Lederskap i denne sammenheng utfgres av ledere eller medarbeidere som har ansvar for en oppgave eller en
leveranse. Det dreier seg om presis kommunikasjon av forventninger, & opptre som en rollemodell for hvordan
styringssystemet skal benyttes, kontinuerlig oppfalging av oppgaven og trening av laget.

Trinnvis beskrivelse av modellen

Trinn 1: Forstd oppgave og risiko: Sikre felles forstaelse av gnsket resultat, de deloppgaver som ma utfgres,
oppgavens formal, ngdvendige sammenhenger og risikoene med oppgaven. Identifisere kunnskap og erfaring
som kan bidra til god forstaelse av oppgaven, dens risiko eller metoder for effektiv utfarelse.

Trinn 2: Identifisere og forsta krav: Identifisere og fa felles forstaelse for relevante krav til oppgaven. De fleste
type oppgaver er regulert av krav i styringssystemet. For noen oppgaver vil forventninger ogsa bli definert i tillegg
til kravene.

Trinn 3: Handtere risiko: Bestemme hvordan den risikoen som er identifisert, men ikke omhandlet i
styringssystemet, skal handteres.

Trinn 4: Utfgre oppgaven: Vurdere oppgaven kontinuerlig og handtere endringer og risiko fortlapende.

Trinn 5: Evaluere resultat. Ta ut leering: Dele faglig leering og erfaringer med maten vi arbeider pa. Foresla
eventuelle endringer i krav og arbeidsmater.

A-standard handlingsmanster beskriver hvordan vi planlegger, utfarer og evaluerer vare arbeidsoppgaver nar
vi er pd vart beste.

Lederskap handler om & sette andre i stand til & planlegge, utfgre og evaluere sine arbeidsoppgaver pa sitt
beste.

A-standard er et handlingsmgnster vi ma trene pa & bli gode pa. Det kommer ikke av seg selv. Standarden skal
serge for at vi gjar arbeidsoppgavene vare pa en riktig og presis mate hver gang.

A-standard handler om & dyrke fagpersonens erfaring, kunnskap og vurderinger i samhandling med andre slik
at vi sammen gjar ting pd en mate som skaper sikre og gode resultater og en felles kultur.

5 Aris Struktur

Nedenfor vises en oversikt over logistikkprosesser for Base, Fartgy og Innretning.

Gradering: Internal Status: Final Utlgpsdato: 2017-04-21 Side 5 av 34



PLLS
7" Statoil

E-01 Beskrivelse av Aris, Logistikkprosessen og Havovervakingsprosessen

Startside styringssystem >—=—=—> Administrere base, fartoy og innretning logistikk

SCM332 SCM303
Utfore varemottak Utarbeide seilings
Reservedeler

OMO01.1402
Utfore marin operasjo

Arbeidsprosesser hvor
Ansvarlig fartey har

[
av returlast fra innhenting rolle

Logistikkprosessene bestar av aktiviteter og roller. Flytskjemaet synliggjer alle deler av arbeidsprosessen. En
prosess gar gjennom flere steg far malet er nddd og sluttresultatet er produsert.

Figuren viser ogsa de arbeidsprosesser der Ansvarlig Fartgy har en rolle, og disse er beskrevet i detalji Del 2
av dette dokumentet.
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5.1 Symboler

Symbolene vi har brukt for & beskrive arbeidsprosessorientert styring er basert p4 BPMN standarden. BPMN er

LIS
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en internasjonal standard og star for Business Process Modelling Notation. Tabellen viser de mest brukte
symbolene i ARIS med forklaring til hva de betyr.

Symbol Forklaring Symbol Forklaring

Prosessomrade

Et prosessomrade er en samling av arbeidsprosesser. Det
overste nivaet prosessomrader er eid av prosess-eierne, som
er definert i Statoil-boken.

@)

Utfall

Utfall
Utfall beskriver en hendelse som avslutter
arbeidsflyten.

Arbeidsprosess
En arbeidsprosess er en logisk rekkefelge av aktiviteter og

valg som beskriver det man skal utfore for @ oppna et resultat.

Aktivitet
En aktivitet benyttes for a beskrive en detaljert oppgave som
utfores i arbeidsprosessen

Flytskjema

Et flytskjerna benyttes for a vise aktivitetene og valgene i en
arbeidsprosess. Flytskjemaet er inndelt i rolleband som er
knyttet til prosessroller i arbeidsprosessen.

=

Valg

Et valg benyttes for a beskrive et beslutningspunkt med alter-
native veier vider. Her ma du som sluttbruker gjore et bevist
valg som pavirker den videre arbeidsflyten.

)

Milepael

Koblet

milepae!

stort flytskjema inn i mindre deler, for eksempel for a bedre
lesbarheten. En koblet milepzel er en hendelse som benyttes
for a koble et flytskjema mot et annet flytskjema.

o Start Kollapset delprosess
En start beskriver en hendelse som starter en :;"ﬂp“l En kollapset delprosess benyttes til & beskrive en aktivitet
Start arbeidsflyt. som er videre detaljert inn i ulike under aktviteter og valg.
Milepzel og koblet milepael Gruppe
En milepael er en hendelse som blir benyttet til & dele opp et Guppe 3 | Gruppe benyttes til @ramme inn et sett av aktiviteter innen-

for eller pa tvers av rolleband. En viktig anvendelse av gruppe
er a fremheve samarbeidet mellom ulike roller, for eksempel
i et mote.
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5.2 Flytskjema

Et flytskjema benyttes for & vise aktivitetene og valgene i en arbeidsprosess. Flytskjemaet er inndelt i rolleband
som er knyttet til prosessroller i arbeidsprosessen.

Et eksempel pé et flytskjema kan sees nedenfor:

Rolleband

SCM303.02 - Prepare shipment and prepare sAplan
etalier Utskriftsvennlig versjon Foresla forbedring Reqistrere sek m unntak Liste over relevante unntak Abonner

Prosess [ Arbeidsflyt

Planlegge dagens,
utgdende last

Aktivitet )

IQnmeldt behow

E
a
T
z
m
=
T
=]
=
a
c
]
[

RO”G 1 ldce klar for innmelding

Wurdere behov og
kontrollere
lasteb=rere
1

Pakking, merking
og skring

-

ig lagring

Operatsr- Lager

ar for innmelding

............ Gruppe Utfall
4[ Morgenmafl K pp Ferdigstille seilingsplan '

Ferdigstille
seilingsplan
!

Vurdere behav far
fartoy-kapasiteter

1B

Informere om
behow og endringer

Utarbeid e forelspig
seilingsplan

' Godkjent seilingsplan
. ferdigstiltkl 1200

E Forelspig seiling kl

@
£
‘o
w
k=]
£
)
T
@
=
@
c
)
T

g Milepzel
E; N VI.I[HEIIE"H : . ' :
B %K Krav og infoelement :
g%:% Werifisere
it
s En arbeidsprosess er ofte ogsa et krav. Det vil bl.a. si at formell unntaksbehandling kreves
dersom arbeidsflyten i et flytskjema ikke falges.
5.3 Roller

Rollebandene i venstre kant av flytskjemaet viser hvilken rolle som har ansvar for de ulike aktivitetene i
arbeidsprosessen. Et rolleband kan veere en organisasjonsenhet, en rolle eller et system.

Merk: En person eller en stilling kan ha flere roller i en arbeidsprosess. Hvordan rollene er knyttet til stilling eller
person, kan variere mellom prosessene.

For fartey som inngari en rolle i en arbeidsprosess, er definert som Ansvarlig Fartgy / Ansvarlig
vakthavende bro.
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-~

)

-

A" Statoil

E-01 Beskrivelse av Aris, Logistikkprosessen og Havovervakingsprosessen I

5.4 Start

En start beskriver en hendelse som starter en arbeidsflyt.

5.5 Aktivitet

En aktivitetsboks forteller hva som skal skje i det aktuelle steget i prosessen. En aktivitet er en beskrivelse av
hva den enkelte rolle skal utfare underveis i prosessen fra start til slutt. Ofte er det knyttet Krav og Informasjon til
aktivitetsboksen. Dersom det finnes slik informasjon vil den vises som et ikon i tilslutning til boksen.

I noen tilfeller bestar en aktivitet av flere del-aktiviteter, de er da knyttet sammen med et symbol for gruppe, se
5.10.

5.6 Milepzl

En milepael er en hendelse som blir benyttet til & dele opp et stort flytskjema inn i mindre deler, for eksempel for
& bedre lesbarheten.

5.7 Utfall

Utfall beskriver en hendelse som avslutter arbeidsflyten.

5.8 Krav

Nar et krav er knyttet til aktivitetsboksen vises det med dette ikonet:

Et krav er gir uttrykk for hva en skal ivareta eller oppna ved utfgrelsen av en aktivitet.

Et krav kan veere:

- myndighetspalagt krav
- bransjekrav

- internt Statoil krav

Et krav beskriver ngyaktig hvordan aktiviteten skal utfares. Et krav er absolutt og skal falges. Et krav er et
styringselement. Kravet uttrykker "hva” og "hvorfor" og ikke "hvordan”. Kravet skal ikke sette begrensning pa
muligheten for kontinuerlig forbedring og utvikling av metode.

| teksten etter flytskjemaet er kravene gitt med fglgende referanse system:
R-XXXXX-tekst

Unntak fra krav krever saksbehandling i "Disp” med godkjennelse av prosesseier.
Gradering: Internal Status: Final Utlgpsdato: 2017-04-21 Side 9 av 34
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5.9 Infoelement

Nar informasjon er knyttet til aktivitetsboksen vises det med dette ikonet:

-
p—_ |
=
Dette symbolet varsler deg som bruker om at det her finnes relevant informasjon knyttet til hvordan utfgre aktiviteten.

Informasjon er et styringselement. Informasjon er et hjelpemiddel ved utfgrelse av arbeidsprosesser og aktiviteter.

| teksten etter flytskjemaet er informasjon gitt med fglgende referanse system:
[-XXXXX-tekst

Informasjon skal ikke unntaksbehandles.

5.10 Gruppe

Definisjon av gruppe er vist med dette ikonet:

Gruppe benyttes til & ramme inn et sett av aktiviteter innenfor eller pa tvers av et rolleband. En viktig
anvendelse av gruppe er & fremheve samarbeid mellom ulike roller, for eksempel i et mgte.

6 Arbeidsprosess for utfgrelse av marin operasjon

Felles prosess gjeldende for alle fartgy der ansvarlig vakthavende pa bro har krav ved fglgende aktiviteter:

+  Seiletil lokasjon

. Innhente tillatelse for entring
. Posisjonere fartay

+  Forlate lokasjon

+  Seiletil base

Det som blant annet er definert klart er krav ved entring og operasjon innenfor sikkerhetssonen, samt SKR
(Kontrollrom) sitt ansvar og rolle ved operasjoner innenfor egen sikkerhetssone

Gradering: Internal Status: Final Utlgpsdato: 2017-04-21 Side 10 av 34
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Beskrivelse Arbeidsprosesser for utfgrelse av marin

operasjon

Startside styringssystem>—s—e—s— OM01.14.02 - Utfere marin operasjon

Prosess / Arbeidsflyt Detalier Utskriftsvennlig version Foresla forbedring Registrere seknad om unntak Liste over relevante unntak Abonner

: % Ubfore planlagtoperasion | Avelifte cperasjonpd
JAnkomme lokasjon og entie: | s lokasjon :
sikkerhetssone P 3

Kiar til 3 utfsre marin

operasjon som ikke kiever Matin operasjon utfort,
MO

Wlar for demabiksring

Amsvarkg- Vadhavende bio

"Etablors kommunasjon:

Representant- Statoil
farteysiepresentant

Vartil 3 utfore main © o, SRR . . Do P . i
. 5.8 e . . . * 3 SRR y Klar 1il & utfre ny marin
wudo'm;m krever : s : : : : : : ' : operasjon

Koordinator - Matin

Keordinator -
Inrrstning

Operatar - SKR

offshote manager Leder - Innietning

|Leder- Leverandsrs
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Ansvarlig vakthavende bro er involvert i fglgende aktiviteter:

4 = = = 14

Information: 1-14055 - Bruk av GOMO retningslinjer ved marin operasjon

Fglgende retningslinjer skal benyttes ved gjennomfgring av marine operasjoner:
e  Guidelines for offshore marine operations (G-OMO)
e  Operasjonsmanual. Selskapssesifikke retningslinjer

Information: 1-14069 - Lasthandtering pa dekk under marin operasjon
Lafteoperasjoner internt pa fartgyet ved hjelp av dekkskran bgr minimeres i dpent farvann.

Requirement: R-10356 - Flytskjema for varsling av beredskapssituasjoner ved marin operasjon - UPN
Varsling og rapportering av beredskapssituasjoner ved marin operasjon skal skje i henhold til Flytskjema for
varsling ved beredskapssituasjon - UPN.

Requirement: R-32697 - Kjemikaliehandtering ombord pé fartay

Ved frakting av kjemikalier i bulk i henhold til IBC-koden skal fartgyet ha godkjenning for & frakte det aktuelle
kjemikaliet. Produktnavnet/kjemikaliet skal std oppfert i fartgyets "Certificate of Fitness". Miksing av kjemikalier
ombord er ikke tillatt da klassifisering og analysering av ferdig produkt ikke vil vaere mulig & fa til ombord.

Requirement: R-32701 - Flytskjema for varsling av beredskapssituasjoner ved marin operasjon

Varsling og rapportering av beredskapssituasjoner ved marin operasjon skal skje i henhold til gjeldende flytskjema
beskrevet i lokale tillegg.

Requirement: R-32711 - Sjgsikre utstyr pa fartgy

Utstyr pa dekk skal veere sjgsikret sa lenge fartgyet befinner seg i &pent farvann. Last skal sjgsikres i henhold til
aktuelt veer for seilasen.

Requirement: R-32712 - Mobiliserings- og demobiliseringsaktiviteter pa dekk
Mobiliserings- og demobiliseringsaktiviteter pa dekk skal kun forega nar fartayet befinner seg i skjermet farvann
eller ved kai.

Requirement: R-32724 - Informere om fartgysbevegelser for fartgy som skal til innretning

Fartgyets bevegelser skal rapporteres til SKR og Statoil Operasjonsenter Fartgy og Forsyning vedlegg C-07 Tabell for
rapporteringsrutiner (link).

Requirement: R-32725 - Verifisere og justere seilingsplan

Seilingsplanen skal verifiseres ved avgang.
Foglgende skal i tillegg rapporteres til Statoil
Operasjonssenter Fartgy og forsyning:
e ATD (Actual Time of Departure)
e ETA (Estimated Time of Arrival)
Det skal tas miljghensyn ved planlegging av ETA.
Eventuelle endringer etter avgang skal meldes til Statoil Operasjonssenter Fartgy og forsyningRequirement: R-32726 -
Vurdere veersituasjon for seilingsomrade og lokasjon for planlagt operasjon

Veervarsel for seilingsomrade og lokasjon for planlagt operasjon skal vurderes fgr avgang.
Dersom veervarsel tilsier at det er gode muligheter for at operasjonen gjennomfgres i henhold til vaerkriteriene som
er satt for operasjonen skal det seiles til lokasjon.
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Statoil Operasjonssenter Fartgy og forsyningkan konsulteres for utfyllende vurdering av veersituasjonen.

Requirement: R-32727 - Kurs under seiling

Under seiling skal det ikke kurses (COG) mot innretninger.

Requirement: R-32728 - Rapportere om observasjon av olje eller gass pa sjgen

Dersom det observeres olje eller gass pa sjgen skal Statoil Operasjonssenter Overvaking og beredskap og Statoil
fartgysrepresentant ombord varsles.

Requirement: R-32726 — Vurdere veersituasjon for seilingsomrade og lokasjon
Veervarsel for seilingsomrade og lokasjon for planlagt operasjon skal vurderes far avgang.

Dersom veervarsel tilsier at det er gode muligheter for at operasjonen gjennomfgres i henhold til vaerkriteriene som er
satt for operasjonen skal det seiles til lokasjon.

Statoil Operasjonssenter Fartgy og forsyning kan konsulteres for utfyllende vurdering av veersituasjonen.

Information: 1-14085 - Kontaktinformasjon til SKR pa innretningen

Kommunikasjon med SKR pa innretningen skjer via UHF, VHF eller telefon i henhold til Statoil spesifikt tillegg til
NOROG Operasjonsmanual, Kapittel 10 Vedlegg: 10.1 Feltinformasjon

Requirement: R-10356 - Flytskjema for varsling av beredskapssituasjoner ved marin operasjon - UPN

Varsling og rapportering av beredskapssituasjoner ved marin operasjon skal skje i henhold til Flytskjema for
varsling ved beredskapssituasjon - UPN.

Requirement: R-32676 - Bemanning av bro ved marin operasjon
For alle operasjoner innenfor en innretnings sikkerhetssone skal det vaere minimum 2 navigatarer p& broen.
For DP-operasjoner skal det alltid veere minimum 2 sertifiserte DP-operatarer pa vakt pa bro, hvorav 1 med

minimum 3 ars seilingserfaring som DP-operatgr.

For forsyningsoperasjoner innenfor sikkerhetssonen er det akseptabelt med 1 sertifisert DP-operatar og 1 operatgr
med basic DP-kurs.

Requirement: R-32701 - Flytskjema for varsling av beredskapssituasjoner ved marin operasjon

Varsling og rapportering av beredskapssituasjoner ved marin operasjon skal skje i henhold til gjeldende flytskjema
beskrevet i lokale tillegg.

Requirement: R-32724 - Informere om fartgysbevegelser for fartgy som skal til innretning
Fartgyets bevegelser skal rapporteres til SKR og Statoil Operasjonssenter Fartgy og forsyning. Tidspunkt som
skal rapporteres er beskrevet i
Kapteinshandboken, vedlegg C-07 Tabell for rapporteringsrutiner (link).
Requirement: R-32730 - Innhente tillatelse til & entre sikkerhetssone
For sikkerhetssonen entres, skal tillatelse fra SKR innhentes.
Fartayets sjekkliste for entring av sikkerhetssone skal veere gjennomgatt og signert.Sjekkliste 1.1 «All vessels, arrival

at offshore facility» i GOMO gjelder for alle fartay.
Logistikkfartey skal i tillegg fylle ut sjekkliste 1.2 Vessels engaged in logistics support.

Eventuelle operasjonelle begrensninger skal kommuniseres til innretningen.

Requirement: R-32731 - Bruke ISPS-skjemaved laste- og losseoperasjoner
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| forkant av laste- eller losseoperasjoner mellom fartgy og innretning, skal ISPS deklarasjonsskjema fylles ut og
sendes til innretningen for & innhente ngdvendige signaturer.
Folgende ISPS-skjema skal benyttes: ISPS-skjema (i Kapteinshandboken, Vedlegg A-5).

./ ] ”

Information: 1-14055 - Bruk av GOMO retningslinjer ved marin operasjon

Falgende retningslinjer skal falges ved planlegging og gijennomfgring av marine operasjoner:
¢ GOMO Guidelines for Offshore Marine Operation
¢ "Kapteinshandbok operasjonsmanual for offshore service fartayer norsk sokkel
o "Statoil spesifikke retningslinjer, tillegg til GOMOog Operasjonsmanual NOROG

Disse dokumentene er tilgjengelige pa nettsiden til GOMO: link www.g-omo.info
Information: 1-14074 - Utfgre SJA ved marin operasjon

| de tilfeller der SJA vurderes ngdvendig kan leverandgren benytte sitt eget system for SJA.
Internt i Statoil benyttes OMO05.03 - Gjennomfare sikker-jobb-analyse (SJA). Denne prosessen kan ogsa
benyttes av leverandgren.

Requirement: R-10356 - Flytskjema for varsling av beredskapssituasjoner ved marin operasjon - UPN

Varsling og rapportering av beredskapssituasjoner ved marin operasjon skal skje i henhold til Flytskjema
for varsling ved beredskapssituasjon - UPN.

Requirement: R-10663 - Identifisere behovet for en sikker-jobb-analyse (SJA)

Hvorfor: For a sgrge for at det er tatt hensyn til alle sikkerhetsfaktorer.

| alle faser av arbeidet, fra planlegging til utfgrelse, skal behovet for en sikker-jobb-analyse (SJA) vurderes.
Alle som er involvert i planlegging, godkjenning og utfarelse av arbeid og arbeidstillatelse (AT), plikter &
vurdere behovet for en SJA.

Requirement: R-32674 - Krav til posisjonering for fartgy ved marin operasjon

Fartgy skal operere i henhold til spesifisert DP-klasse.
Fartay som utfgrer marine operasjoner skal kunne holde posisjonen til enhver tid, ogsa nar feil
i posisjoneringssystemet og/eller hendelser inntreffer.

Under DP-operasjoner skal fartgyet, for alle definerte feilscenarioer i fartgyets DP-system (inklusiv
verste enkeltfeil), ha tilstrekkelig kraft til & avslutte pagaende arbeid og ga til sikker posisjon.

Konsekvensanalysen i DP-systemet skal anvendes under DP-operasjoner. Ved advarsler fra konsekvensanalysen
skal korrigerende tiltak iverksettes, alternativt ma operasjonen avsluttes.

Skillebryter mellom tavler skal vaere apen pa alle spenningsnivaer for fglgende operasjoner:
e Alle DP3 operasjoner
e Alle DP operasjoner innenfor plattformens sikkerhetssone
Ankerbaserte fartgy skal kunne holde posisjonen ogsa ved brudd p& den mest belastede ankerlinen. Alle anker
skal kunne frigjares slik at fartgyet kan taues til sikker posisjon ved behov.

For forsynings- og ankerhandteringsoperasjoner kan det vaere akseptabelt & operere i manuell modus. Denne
avgjarelse skal tas av kaptein pa fartay.

For DP-operasjoner utenfor sikkerhetssone der operasjonen foregar i en kontinuerlig bevegelse over store
avstander, er det akseptabelt & operere med kun to uavhengige satelittsystemer.

DP krav gjelder ikke for seismikkoperasjoner.
Requirement: R-32675 - Valg av referansesystemer for dynamisk posisjonering (DP) for marin operasjon

Valg av DP-referansesystemer for marin operasjon skal veere tilpasset den aktuelle operasjon og lokasjon.

Under operasjon skal det minimum benyttes tre uavhengige referansesystemer, hvorav minst to skal veere basert
pa ulike prinsipper.
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For DP-operasjoner utenfor sikkerhetssone der operasjonen foregar i en kontinuerlig bevegelse over store
avstander, er det akseptabelt & operere i DP-klasse 1 med kun to uavhengige satelittsystemer.

For neermere informasjon, se: 1-14048 - Valg av referansesystemer for dynamisk posisjonering (DP) for marin
operasjon med hgy risiko

E-01 Beskrivelse av Aris, Logistikkprosessen og Havovervakingsprosessen

Requirement: R-32676 - Bemanning av bro ved marin operasjon

For alle operasjoner innenfor en innretnings sikkerhetssone skal det vaere minimum 2 navigatarer pa broen.

For DP-operasjoner skal det alltid vaere minimum 2 sertifiserte DP-operatarer pa vakt pa bro, hvorav 1 med
minimum 3 ars seilingserfaring som DP-operatar.

For forsyningsoperasjoner innenfor sikkerhetssonen er det akseptabelt med 1 sertifisert DP-operatar og 1 operatar
med basic DP-kurs.

Requirement: R-32701 - Flytskjema for varsling av beredskapssituasjoner ved marin operasjon

Varsling og rapportering av beredskapssituasjoner ved marin operasjon skal skje i henhold til gjeldende flytskjema
beskrevet i lokale tillegg.

Requirement: R-32736 - Gjennomga veervarsel far og under giennomfaring av marin operasjon

Fer oppstart av operasjonen skal veervarsel giennomgas for & avgjare om aktuelle vaerkriterier og vaervindu for
operasjonen er tilfredsstilt.

Veer og veervarsel skal kontinuerlig vurderes under operasjonen for & sikre at operasjonen foregar innenfor gitte
veerkriterier.

Requirement: R-32737 - Forbud mot varmt arbeid pa fartay

Ved marin operasjon innenfor sikkerhetssonen skal det ikke forega varmt arbeid klasse A pa fartayet uten at
godkjent AT er innhentet fra innretningen.

R@yking og brenning i incinerator pa dekk er forbudit.
Requirement: R-32738 - Informere SKR om fartgysbevegelser innenfor sikkerhetssonen

Under gijennomfgring av marin operasjon innenfor sikkerhetssonen skal SKR holdes oppdatert om fartgyets
planlagte bevegelser. Tillatelse skal innehentes fra SKR fagr vesentlige endringer av fartgyets posisjon.

Requirement: R-32739 - Bemanning av maskinkontrollrom pa fartgy

Maskinkontrollrom skal alltid veere bemannet med kvalifisert personell under DP-operasjon og operasjoner innenfor
sikkerhetsonen.

Requirement: R-32740 - Rapportere driftsavvik under marin operasjon

Driftsavvik som pavirker fartgyets operative evne skal straks rapporteres til Koordinator
Fartaystyring. Dersom driftsavviket skjer innenfor sikkerhetssonen til en innretning, skal ogsa
SKR informeres.

7 = ”

Requirement: R-10356 - Flytskjema for varsling av beredskapssituasjoner ved marin operasjon UPN

Varsling og rapportering av beredskapssituasjoner ved marin operasjon skal skje i henhold til Flytskjema for
varsling ved beredskapssituasjon - UPN.

Requirement: R-32701 - Flytskjema for varsling av beredskapssituasjoner ved marin operasjon

Varsling og rapportering av beredskapssituasjoner ved marin operasjon skal skje i henhold til gjeldende flytskjema
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beskrevet i lokale tillegg.

Requirement: R-32711 - Sjgsikre utstyr pa fartgy

Utstyr pa dekk skal veere sjasikret sa lenge fartgyet befinner seg i pent farvann. Last skal sjgsikres i henhold til
aktuelt veer for seilasen.

Requirement: R-32724 - Informere om fartgysbevegelser for fartgy som skal til innretning
Fartgyets bevegelser skal rapporteres til SKR og Statoil Operasjonssenter Fartgy og forsyning. Tidspunkt som skal
rapporteres er beskrevet i

Kapteinshandboken, vedlegg C-07 Tabell for rapporteringsrutiner (link).

Requirement: R-32727 - Kurs under seiling
Under seiling skal det ikke kurses (COG) mot innretninger.

. H H ”

Requirement: R-10356 - Flytskjema for varsling av beredskapssituasjoner ved marin operasjon - UPN

Varsling og rapportering av beredskapssituasjoner ved marin operasjon skal skje i henhold til Flytskjema for
varsling ved beredskapssituasjon - UPN.

Requirement: R-16736 - Melde fra om ankomst til selskapets base

Dersom fartgyet skal returnere til en av selskapets baser, skal basen informeres i henhold til retningslinjer i
Kapteinshandboken.

Falgende informasjon skal som et minimum gis:
o ETA ankomst
o Lastelister for demobilisering av verktgy og utstyr

Eventuelt behov for servicetjenester (vann, fuel, bunkers)
Requirement: R-32701 - Flytskjema for varsling av beredskapssituasjoner ved marin operasjon

Varsling og rapportering av beredskapssituasjoner ved marin operasjon skal skje i henhold til gjeldende flytskjema
beskrevet i lokale tillegg.

Requirement: R-32712 - Mobiliserings- og demobiliseringsaktiviteter pa dekk
Mobiliserings- og demobiliseringsaktiviteter pa dekk skal kun forega nar fartayet befinner seg i skjermet farvann

eller ved kai.

Requirement: R-32724 - Informere om fartgysbevegelser for fartgy som skal til innretning

Fartgyets bevegelser skal rapporteres til SKR og Statoil Operasjonssenter Fartgy og forsyning. Tidspunkt som skal
rapporteres er beskrevet i
Kapteinshandboken, vedlegg C-07 Tabell for rapporteringsrutiner (link).

7 Arbeidsprosess for Forsyningsfartgy

| arbeidsprosesser hvor Forsyningsfartay har en rolle, inngar Forsyningsfartgyet som "Ansvarlig Fartay”.
Nedenfor vises en oversikt over arbeidsprosesser hvor "Ansvarlig Fartay” har en rolle:

Prosess 1 — SCM303.02 — Klargjgre forsendelse og utarbeide seilingsplan
Prosess 2 — SCM303.03 — Lasting og Kontroll

Prosess 3 — SCM303.04 — Bulk til innretning
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Prosess 4 — SCM304.01 — Forsyningsfartgy pa utkall
Prosess 5 — SCM304.02 — Koordinere forsyningsfartay
Prosess 6 — SCM304.03 — Forsyningsfartay ved innretning
Prosess 7 — SCM304.04 — Forsyningsfartagy venter pa vaer W OW
Prosess 8 — SCM305.01 — Retur ved innretning
Prosess 9 — SCM306.01 — Klargjaring for retur av dekkslast og bulk fra innretning.

For hver arbeidsprosess vises farst Flytskjemaet. Deretter kommer det en del tekst. Denne teksten tar for seg hver enkelt
aktivitetsboks i flytskjemaet, og til hver aktivitets boks blir rolle, krav og eventuelle infoelementer gitt.

Beskrivelse Arbeidsprosesser for Forsyningsfartay

App AProsess 1 - SCM303.02 - Klargjgre forsendelse og beslutte seilingsplan
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Aktuelt fartgy: " Bidra med innspill om fartgyets kapasitet”_

Requirement: R-104807 - Bidra med innspill om fartgyets kapasitet
Vurder forelgpig seilingsplan og gi innspill om eventuelle endringer i forhold til fartgyets kapasitet innen kl. 12:00.

App BProsess 2 - SCM303.03 - Utfgr lasting og kontroll av last
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seilingsplan besluttet far avgang
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Startside styringssystem >—=—=—=—=> SCM303.03 - Utfer lasting og kontroll av last

Planlegger Logistlk Onshore

—

Verifisere lasteliste

— A

Uffare lasting

Cperatsr- Lasting

—_—

Utarbeide lasteplan

Fartay

Bidragsyter - Aktuelt
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Requirement: R-11692 - Utarbeide lasteplan

Ansvar og utarbeidelse av lasteplan ligger hos Ansvarlig fartgy basert pa informasjon fra Planlegger lasting og
seiling og Operatar lasting.

En kopi av lasteplan skal forefinnes hos Planlegger lasting og seiling.
Nar et fartay lastes skal det i forbindelse med lasteplanlegging og innmelding av gods tas hensyn til:

¢ Utnyttelse av dekksareal pa fartgy for bade inn- og utgadende last
Bulkvolum for turen
Vekt pa lasten
Utforming av lasten L x B x H + form
Sikkerhetssone rundt last. Dette gjelder spesielt for farlig gods / farlig avfall

Krankapasitet pa innretninger

Nattestengte innrettninger

Antall anlgp pa turen

Veer, vindstyrke, vindretning og bglgehgyde
For bestemmelser om segregering av last vises til IMDG.
Information: 1-10733 - OCTG last

Ved lasting av OCTG er det viktig at man falger LIFO (last-in / first-out) prinsippet.

Klargjering og forsendelse av OCTG er beskreveti egen OCTG-prosess.
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App C Prosess 3 - SCM303.04 - Klargjgr bulk til innretning

Avklare
farutsetninger for
leveranse

Rapportere fid ag
mengde

O==

Bulklast 1 ' ! ' 1 Forsendeke klargjort ag
forespurt " . seilingsplan besluttet

Klargjsre for ' »

forsendelse

Flanlegger Logistikk Onshore

! » Fartey laster ved

kai

Fartay laster ved

kai

Bidragsyter - Altuel Fartsy| Mfarende - Bukleverandsr

7 =

Requirement: R-14320 - Registrering av avvik ved lasting av bulk

Dersom det foreligger et avvik fra forventet last skal dette rapporteres og registreres. Planlegger lasting seiling skal
deretter vurdere avviket og sgrge for at ngdvendige tiltak iverksettes.

Nar dette er gjennomfart kan selve lastingen avsluttes.

Eksempler pa avvik:
e Mangelfull leveranse av dokumentasjon, mengde / volum og/eller tidsfrister avtalt i bestilling eller kontrakt
o Informasjonssvikt ved bulkleveranser i begge retninger (Data kommunikasjonsmangel)
o Ufullstendig dokumentasjon ved bulkleveranser (Deklarasjoner - datablader)
e Feil i antall eller mengder / volum (Malefeil - telling etc.)
e Forsinkelse som fglge av mangelfull planlegging

Requirement: R-12640 - Utarbeide tankplan
Ansvarlig pa fartay skal utarbeide tankplan.

Den skal vise:
status og oversikt over alle tanker om bord.
nummerering av tanker, type produktspekter og maksimum fyllevolum.
informasjon om de ulike innretninger og hvilke produkter med kvantum som er aktuelt for levering.
at oljeprodukter og vannbaserte produkter blir spesifisert og plassert adskilt.
e i produktspesifikasjon og plassering ombord.
e oppdatere tankplan og avstemme denne med planlegger lasting seiling som skal oppdatere VTMIS.
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Requirement: R-13520 - Sjekkpunkter for lasting av bulk ved kai

Lasting ved kai

Nar det pagar lasting ved kai skal leverandgr av bulk pase at:

ventiler som har veert i bruk stenges etter stopp av pumper. Liner og slanger blases forsiktig for & unnga
overblasing av tanker, og for & unnga spill ved frakobling av slanger.

spill som kan medfare brannfare eller fare for helse og miljg, umiddelbart sikres med avsperring av omradet. |
tillegg skal det settes opp skilting/merking inntil det er fiernet, slik at uhell unngas. Alt spill av kjemikalier pa
land eller sjg skal rapporteres.

forholdene er avklart slik at det ikke forekommer samtidige operasjoner som kan forarsake utilsiktede
hendelser. Dersom slike situasjoner skulle oppsta, skal kaiformann kontaktes. Denne skal ha informasjon om
all aktivitet som foregar pa kai.

representanter fra bulk leverandgr og representanter fra fartgy skal sikre full overvaking av slanger som skall
benyttes til overfgring av bulk.

det ved topping av tanker skal lastetrykket reduseres.

Status: Final Utlgpsdato: 2017-04-21 Side 20 av 34
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App DProsess 4 - SCM304.01 - Forsyningsfartgy pa utkall
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Requirement: R-32904 - Forsyningsfartgyets tilgjengelighet nar det ligger pa utkall

Forsyningsfartay skal veere tilgjengelig for ngdvendige avklaringer til enhver tid nar det ligger pa utkall.
Forsyningsfartgy pa utkall skal veere i operativ stand til a seile til enhver tid dersom ikke annet er spesifikt avklart.

Requirement: R-16776 - Avklare forventet tidspunkt for seiling

Nar fartgy legges pa utkall, skal felgende avklares:
e Forventet tidspunkt for nar det er arbeidsveer for de aktuelle innretningene basert pa:
Varighet pa veer
Vindretning/styrke
Bgalgeretning/bglgehgyde
Slangelast
Dekkslast
Tunghiv/spesialhiv
Innretningens begrensninger
o Fartgyets begrensninger
e Alternativ seilingsplan (rekkefalge) basert pa observert veer, veermeldinger, last og fartgystype
e Alternativ rute til farste innretning for a fa en sikrere og mer effektiv seilas
Tidspunkt for forventet arbeidsveer ved innretning skal avklares.

O O O O O O O

Requirement: R-16783 - Fastsette avgangstidspunkt for forsyningsfartay pa utkall

Avgangstidspunkt fra base skal settes slik at forsyningsfartgyet ankommer aktuell innretning i forkant av forventet
arbeidsveer. Dette for a ta hayde for eventuelle endringer i veeret.
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Requirement: R-32904 - Forsyningsfartgyets tilgjengelighet nar det ligger pa utkall

Forsyningsfartay skal veere tilgjengelig for ngdvendige avklaringer til enhver tid nar det ligger pa utkall.
Forsyningsfartay pa utkall skal veere i operativ stand til a seile til enhver tid dersom ikke annet er spesifikt avklart.

Requirement: R-32906 - Melde avgangstidspunkt og forventet ankomsttid for forsyningsfartgy

Nar fartgyet seiler fra base skal avgangstidspunkt (ATD) fra base og forventet ankomsttid farste innretning (ETA)
meldes til Koordinator Fartgystyring.

Requirement: R-16779 - Gjennomga oppdaterte vaervarsel for forsyningsfartgy pa callout

Oppdatert vaervarsel skal kontinuerlig giennomgas for a vurdere og beslutte tidspunkt for avgangsseiling for forsyningsfartgyet.
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App E Prosess 5 - SCM304.02. - Koordinere fartgy

Prosess | Arbeidsflyt Detaljer Utskriftsvennlig version Foresla forbedring Reaistrere seknad om unntak Liste over relevante unntak Abonner
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Ansvarlig fartgy: "Endringer som pavirker/pavirkes av fartgy”
Requirement: R-12689 - Rapportering av behov for endring av

Alle forslag og innspill som pavirker aktuell seilingsplan skal rappteres fortlgpende.

For fartay - ved driftsavvik som pavirker skipets operative kapasitet, skal dette umiddelbart rapporteres.
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Gradering: Internal

#| op ivareta sibcer
Isfteaperasjon
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App F Prosess 6 - SCM304.03 - Forsyningsfartgy ved innretning

SAMHANDLING: FORBEREDELSE
Ansvarlig fartgy: "Forberede ankomst til innretning”

Information: 1-14175 - Entring av sikkerhetssonen for forsyningsfartgy

Entring av sikkerhetssonen er beskrevet i arbeidsprosessen OM01.14.02no - Utfgre marin operasjon.

Requirement: R-16759 - Kommunikasjon ved entring av sikkerhetssonen

De planlagte operasjonene skal gjennomgaes senest 1 time far beregnet ankomst (ETA) sikkerhetssonen

Requirement: R-16760 - Vurdere operasjonelle begrensninger

Ansvarlig pa fartey skal vurdere:
o Fartgyets begrensninger ved kranoperasjoner
e Fartgymangvrering med hensyn til apen eller lav hekk
e  Vezrforbehold

Requirement: R-23657 - Avstand og veer kriterier

Inne i sikkerhetssonen skal ansvarlig pa fartgyet:
¢ Holde en minimumsavstand til installasjon pa 10 meter uansett operasjon. Unntak ved vind over 40 knop
og/eller sjg over 5 meter (Hs): Minimumsavstand er da 1 x fartgyets stgrste bredde
e Veere klar over fglgende begrensninger ved & ligge pa lo side:
e Dersom ansvarlig pa fartgyet ma benytte mer enn 45% av maskinkraften til & opprettholde posisjonen pa lo
side, skal fartgyet forlate installasjonen og legge seg pa le side.
e Dersom le side ikke er tilgjengelig ma videre operasjon utsettes til veerforholdene endrer seg.

For en mer detaljert beskrivelse av mangvreringen:

Link til: GOMO kap 8
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App G Prosess 7 - SCM 304.04 - Forsyningsfartgy venter pa veer

Startside styringssystem >—s=—s—s—s— SCM304.04 - Forsynings-fartgy venter pa var (WOW)

Prosess | Arbeidsflyt Detaljer Utskriftsvennlig versjon Foresla forbedring Registrere seknad om unntak Liste over relevante unntak Abonner

r Mklare venting pd vaer | : Falge opp forsyningsfartay

W DWW : ' sam venter pa weer (WOW) |

Auklare
weersituasjon
Manglende arbeidsveer for 1
forsyningsfartey ved .
Kommunisere
warighet far WOuwW
]

innretning

Koordinere fartay
som venter pd ver

Arbeidsveer O
¥

Farsyningsfartsy ved
innretning

Fartoy tilbakelevert til base O

Returseiling til base

Koordinator Fartsystyring

Wurdere oppstart
awv arbeid

Bidragsyter -
Aktuel fartsy

Ide ntifis ere
operasjonelle

utfardringer
grunnet\.‘l.".l'-‘

Bidragsyter -
Logistkk innretning

Falge opp fartsy
som venter pa ver

Planlegger Logistkk base

SAMHANDLING: AVKLARE VENTING PA VAR (WOW)

Aktuelt fartgy: «Kommunisere varighet for WOW »

Requirement: R-32927 - Fartgysposisjon ved venting pa veer (WOW)

Nar fartgy venter pa vaer offshore, sa skal fartgyet ligge utenfor sikkerhetssonen i "drift-off" posisjon.
Requirement: R-16772 - Kommunisere forventet varighet for venting pa veer (WOW):

Kommuniser forventet varighet pa WOW, basert pa observert veert og veervarsel.

SAMHANDLING: F@LGE OPP FORSYNINGSFART@Y SOM VENTER PA VAR (WOW)

Ansvarlig fartgy: AKTIVITET: VURDERE OPPSTART AV ARBEID
Requirement: R-16775 - Vente pa arbeidsvaer ved innretning

Ved venting pa veer skal observert vaer og veervarsel kontinuerlig monitoreres for & vurdere tidspunkt for oppstart av
lgfteoperasjoner ved innretning. Kommuniser endringer i forventet tidspunkt for oppstart av arbeid ved innretning.

Lafteroperasjon ved alternative innretninger skal vurderes, basert pa observert veer, veermeldinger, last og
innretningenes eventuelle begrensninger. Forslag til alternativ lgsning skal avklares.
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App H Prosess 7 - SCM 305.01 - Retur fra innretning

Startside styringssystem >—s—s—s—s—> SCM305.01 - Retur fra innretning

Prosess | Arbeidsflyt Detalier Utskriftsvennlig versjon Foresla forbedring Reqistrere ssknad om unntak Liste over relevante unntak Abonne

Forberede lossing

Ankilare retur

Flanlegge
plassering av
returlast

D ekkslast

Wurdere behov for
utstyr og ressurser

Planlegger - Lossing

Returlast lastet pa fartsy
™ .
c 0
a Bidra til a vurdere . . Losse og plassere
o ressurshehov . last
& .
" v ] "
o ! ' ! Handtering av
& N returmateriell pakrevd
= Cwerfaring av r.eb.lrbuk ved !
m 29 .
]
3 Mottar returbuk
=
o
=

Returbulk rmottatt

-
)
+
m
w
= Farsy losser bulk
2
[
<L

SAMHANDLING: OVERFZRING AV RETURBULK VED KAI

./ ”

Requirement: R-23224 - Mottak av bulk ved kai

Ved fartgyets ankomst skal mottaker av bulk ta kontakt med ansvarlig pa fartgyet for:
¢ 3agjennomga tankplan for returprodukter. Denne skal vaere sendt fra fartgyet etter anlgp ved siste
innretning pa aktuell seilingsplan
¢ gjennomgang av hvilke bulkprodukter som er om bord med aktuell mengde og type produkt
e danvise i hvilken rekkefalge produktene skal losses

Krav til sikkerhet

Mottaker av bulk samt fartay som losser, skal pase at krav til sikkerhet ved mottak fglges opp, ref GOMO F1
Det skal utfgres gasstest for LEL og H2S far lossing starter, selv om dette er utfart offshore.

Dette gjares for & stadfeste at tilstanden ikke har endret seg. Maling utferes over vaeskeniva i aktuell(e) tank(er).

Ref. GOMO app 10 F 6 Testing i havn far lossing

Lossing skal ikke starte fgr vakthavende fartgy har fatt en bekreftelse i fra losseoperatgr "Mottaker bulk” om at
malinger er utfert, og denne ikke viser identifikasjon pa H2S
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App I Prosess 8 - SCM306.01 Innmelding og klargjgring av returlast fra innretning

SCM306.01 - Innmelding og Klargjering av returlast fra innretning

Startside styringssystem

Prosess | Arbeidsflyt Detalier Utskriftsvennlia version Foresla forbedring Registrere seknad om unntak Liste over relevante unntak Abo
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Ansvarlig fartgy R-37084- Forberede lossing og lasting

F@r lossing og lasting av dekkslast planlegges plassering ut fra innmeldt returlast. Farlig last skal segregeres pa fartgydekk i
henhold til IMDG koden.

Ved retur av vat returbulk skal det saerskilt tas hensyn til Statoils spesifikke tillegg til kapteinshandboken kapittel 4.1.2:

Risiko for skadelig avdamping fra utluftinger til tanker skal vurderes.

Basert pa dette skal det etableres sikker sone ved avluftninger og rutiner for regelmessig maling ved disse, anbefalt til minimum
hver 6. time.

For & minimere risikoen for H2S utvikling skal ikke vat returbulk lastes pa tanker som inneholder annen vaeske fra fgr.
Sjekklister i NWEA kapittel 4.2 og Vedlegg B klargjgres/ gjennomgas

OM539 Madling, behandling og dokumenterinhg av slop for sjgtransport.

SAMHANDLING: FORBEREDE AKTIVITETER

. = ”

Requirement: R-37083 - Retur av vat returbulk
e Analyser og tester skal dokumenteres giennomfart som beskrevet i GOMO.Ved retur av vat retur bulk —
waste skal analyseskjema G-OMO, fylles ut og vedlegges returdokumentene
o Seerlig skal det dokumenteres at det ikke er spor av H2S i returproduktet, samt at flammepunkt er over 60
grader.*
Det er viktig at analysen ikke er eldre enn 48 timer ved overfgring, samt at returbulken ikke tilfgres nye elementer
etter at analysen er utfartEn risikovurdering skal giennomfares for & vurdere risikoen for H2S utvikling i slop.
Risikovurderingen skal utfgres far ordren/foresparsel om returtransport av véat returbulk er sendt inn.*Dersom
flammepunkt er lavere enn 60 grader, skal IKKE vaesken fraktes som ordinaere returbulk-vesker. Dette vil kreve
fartay med seerskilt egnede tanker eventuelt transporttanker pa dekk. Dette vil kreve ekstra aktsomhet ved mottak
base, og skal meddeles planlegger lasting/seiling nar behov meldes inn.
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R-105433- Kjemisk pH- behandling av slop(Vat returbulk- waste)
All slop (vat rerurbulk- waste) som lagres om bord pa installasjonen skal giennomga en standard behandling med

fortrinnsvis Soda Asj, eventuelt Lime eller annen base til pH er i omradet 9,5 — 10,5

Dersom pH er over 10,5 skal pH i volumet ikke justeres ned. Det skal ikke brukes syre pa slop for a senke pH-verdien.
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8 Arbeidsprosess for utfgrelse av havovervaking

DPN JO LE OPC SE er ansvarlig for trafikkmonitorering og havovervaking av Statoil sine olje- og gassfelt pa
norsk sokkel for a ivareta DFU Fare for kollisjon.

Normalt er det Statoil Operasjon som ivaretar overvaking av sikkerhetssoner, aktsomhetsomrader og
restriksjonsomrader for Statoil opererte felt. Men i de tilfeller hvor det er manglende radardekning sa vil det kunne
veere et fartgy som ivaretar overvakingen. Enten p& permanent basis eller pa henvendelse fra Statoil Operasjon
eller innretningen/kunden selv. Da skal denne tjienesten utgves i henhold til arbeidsprosessen Utgve overvaking
Fare for kollisjon.

Beskrivelse arbeidsprosess SF 710.02 UT@VE OVERVAKING FARE FOR KOLLISJON

Statside styringssystem »—=-e s S5F710.02 - Uteve overviking Fare for kollisjon
Prosess /Arbeidsflyt Detalier Liskriftsvennligversion Foresls forbedring Registrere seknadom unntak Liste over relevante unntak  Abonner

[ l)\Jn '; C audlan biuk

oy

Ouerviking etabler

E )—

Utfarer - nle gg offshore

Forett mardig

START EVENT: OVERVAKING ETABLERT
LANE: UTF@RER - OVERVAKING

Kompetansekrav: R-102757 - Kompetanse - Kunnskap om overvaking og overvakingssystem
Hvorfor: For a sikre at maritim aktivitet som kan medfare fare for sikkerheten i petroleumsvirksomheten blir
overvaket int myndighetskrav, og interne krav og retningslinjer i selskapet sa skal det ivaretas av

personell som har kompetanse til dette.

Personell skal ha innsikt og forstaelse pa fglgende fagomrader:
Systemkunnskap
Prosesskunnskap
Awvikshandtering system
Awvikshandtering prosess
Operasjonell forstaelse

Prosessaktgrer
* - DPN-Kaptein
« - DPN-Marinkoordinator

AKTIVITET: OVERVAK HAVOMRADET

Requirement: R-102581 - Utfgre havovervaking
Hvorfor: For & sikre at maritim aktivitet som kan medfgre fare for sikkerheten i petroleumsvirksomheten blir
overvaket sa skal overvaking tilfredsstille myndighetskrav, og interne krav og retningslinjer i selskapet.

Overvaking skal utfgres i henhold til inngatte avtaler med den enkelte rekvirent og etter definerte retningslinjer
angitt i denne arbeidsprosess. Overvaking kan forega fra land, innretningene selv eller fra fartay, sa lenge en
tilfredsstiller gjeldene krav og retningslinjer.

Requirement: R-102571 - Etablere situasjonsoversikt
Hvorfor: For a sikre at trafikk innenfor radar/AIS dekning overvékes for & redusere risiko som generell skipstrafikk
representere sa ma det avklares om de utgjer en fare for kollisjon.

Det skal etableres situasjonsoversikt over det som skjer rundt sikkerhetssoner, aktsomhetsomrader og
restriksjonsomrader. Trafikk som er innenfor radar/AlS dekning skal overvakes for & avklare om disse kan utgjgre
en fare for kollisjon og dermed redusere risiko som generell skipstrafikk representerer.

Gradering: Internal Status: Final Utlgpsdato: 2017-04-21 Side 30 av 34



h |
2 Ve
4" Statoil
E-01 Beskrivelse av Aris, Logistikkprosessen og Havovervakingsprosessen | a OI
For alle innretninger det er inngétt avtale med, skal det:
utfares overvaking for & dekke DFU Fare for kollisjon.

etableres oversikt over skipstrafikken samt maritime operasjoner rundt innretningene innenfor aktuelt
radar/AIS dekningsomrade.

Requirement: R-102573 - Loggfere situasjonsoversikt av betydning

Hvorfor: For & sikre at dokumentasjon som kan vaere av betydning tas vare pa sa skal den lgpende
sitausjonsoversikt loggfares.

All informasjon som er av betydning for den Igpende situasjonsoversikt skal loggfares.

Information: 1-102535 - Selektere falske mal

Informasjon fra radare/AlS analyseres slik at:
Selektering av "falske” mal generert av meteorologiske forhold, tekniske feil eller refleksjoner blir utfart.
Feil og mangler som kan pavirke kvaliteten pa trafikkbildet identifiseres og korrigeres.

Information: 1-102538 - Informere skipstrafikk om definerte soner
Relevant skipstrafikk kan informeres om definerte soner som er aktuelle i omrédene som overvakes.

GATEWAY: SJEKK HAVOMRADET
AKTIVITET: IDENTIFISER OG KONTAKT FART@Y ELLER DRIVENDE GJENSTAND

Requirement: R-102576 - Kontakte fartgy eller drivende gjenstand

Hvorfor: For a sikre at fartgy som er i ferd med & trenge inn i eller truer sikkerheten til petroleumsvirksomheteni en
overvaket sone sa skal operataren varsle fartgyet. Operatgren skal ogsa varsle fartgy utenfor en sikkerhetssone
dersom fartgyene kan utgjgre en fare for sikkerheten i petroleumsvirksomheten. Dersom en gjenstand kan true
sikkerheten i petroleumsvirksomheten, skal operatagren varsle den som har ansvaret for gjenstanden dersom det er
mulig.

Kontakt med fartgy / drivende gjenstand skal forsgkes oppnadd. Ved bruk av maritim VHF skal etablert
kommunikasjon forega pa aktuell feltkanal. Fartgy forsparres om intensjon og anmodes om & holde klar alle
aktuelle soner. Bekreft / avkreft hvorvidt et fartay i drift har tekniske problem.

Requirement: R-102582 - Loggfere hendelsen
Hvorfor: For a sikre at dokumentasjon som kan vaere av betydning tas vare pa sa skal den Ilgpende
sitausjonsoversikt loggfares.

Hendelsen skal registreres fortlgpende.

Requirement: R-102580 - Kontakte feltrelatert trafikk
Hvorfor: For & redusere risiko for fare for kollisjon sa skal fartgy i tieneste for operatarselskapene gis beskjed om a
legge kursvektor utenfor en installasjons sikkerhetssone som er overvéket.

Fartgy som er i tjeneste for operatgrselskapene, og som styrer mot anlegg som er overvaket skal gis beskjed om &
legge kursvektoren utenfor installasjonens sikkerhetssone, med henvisning til bestemmelsene i GOMO kap 8.4 og
Statoil spesifikke retningslinjer, kap. 1.3 Operasjon ved innretningene. Hvis man ikke oppnér kontakt, skal slike
fartey betraktes som fartgy pa kollisjonskurs.

Information: 1-102537 - Benytte standard kommunikasjonsprosedyre
Standard kommunikasjonsprosedyre vurderes benyttet ved oppkall pa fartgy. Link til oppkallsprosedyre

Information: 1-102541 - Informere relevante parter

Dersom fartgy / drivende gjenstand blir identifisert og situasjon anses avklart, vurder & informere stedlig
beredskapsfartgy / vaktfartey for & unnga at ogsa de foretar identifikasjon. Eier av overvaket sone informeres i de
tilfeller hvor identifisert fartgy har til intensjon & fortsette pa samme kurs mot overvaket sone, og fgrst endre til
sikker kurs utenom overvaket sone pa et senere tidspunkt.

Information: 1-102542 - Kommunikasjonsmidler
Kommunikasjon foregar ved hjelp av fiernbetjente VHF-radioer plassert p& anlegg, samt telefon. Kontakt ved fare
for kollisjon etableres ved hjelp av

Telefon

Maritim VHF

AIS melding
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Lys /lyd fra beredskapsfartgy /anlegg
Mangvrering fra beredskapsfartgy
SAR/Helikopter
Andre tilgjengelige midler

GATEWAY: EVALUER SITUASJON
SAMHANDLING: ETABLER SITUASJONSBILDE
AKTIVITET: VARSLE ANLEGG OG INFORMER RESSURSER

Requirement: R-102567 - Varsle ved fare for kollisjon sikkerhetssone
Hvorfor: For & sikre at installasjon som har en fare for kollisjon situasjon skal kunne handtere denne i henhold til
egen beredskapsplan sa skal de varsles sa tidlig som mulig.

Det skal varsles sa tidlig som mulig, senest 50 minutter far mulig kollisjon. All tilgjengelig informasjon skal gis for &
fa et best mulig beslutningsgrunnlag. Fartgy / drivende gjenstand kan foreta kursendringer senere enn 50 minutter
og dermed reduseres varslingstiden tilsvarende.

Requirement: R-102577 - Varsle ved fare for kollisjon aktsomhetsomrade og restriksjonsomrade
Hvorfor: For a sikre at eier av sone som har en fare for kollisjon situasjon skal kunne gjennomfgre eventuelle
preventive tiltak s& skal de varsles sa tidlig som mulig.

Det skal varsles sa tidlig som mulig, senest 30 minutter fgr mulig kollisjon. All tilgjengelig informasjon skal gis for &
fa et best mulig beslutningsgrunnlag. Fartay / drivende gjenstand kan foreta kursendringer senere enn 30 minutter
og dermed reduseres varslingstiden tilsvarende.

Requirement: R-102568 - Varsle ved krenkelse av overvaket sone
Hvorfor: For at eier av overvaket skal kunne iverksette mulige preventive tiltak sa skal de varsles umiddelbart ved
krenkelse av sone.

Eier av overvaket sone skal varsles umiddelbart ved krenkelse av sone.

Requirement: R-102574 - Plotte og analysere mal

Hvorfor: For & sikre overlevering av godt situasjonsbilde og et sé korrekt beslutningsgrunnlag som mulig til eier av
overvaket sone sa skal funksjonene i overvakingssystemet benyttes.

Bruk funksjonene som ligger i overvakingssystemet for a falge med p& CPA, TCPA, peiling og avstand til anlegg.
Analyser malets historiske plott med tanke pa malets faktiske bevegelsesretning.

Requirement: R-102578 - Informere maritime ressurser

Hvorfor: Aktuelle maritime ressurser skal vurderes informert om en uavklart situasjon i den hensikt at de kan sitte
med informasjon som kan veere av betydning, samt at de kan veere aktuelle & benytte for

situasjonsavklaring.

Aktuelle maritime ressurser skal vurderes informert om uavklart situasjon, og mest hensiktsmessig bruk av
ressursene skal vurderes med tanke pa & oppna kontakt med fartay/drivende gjenstand.

Information: 1-102533 - Gi et best mulig beslutningsgrunnlag
For & sikre at et korrekt bilde av situasjonen etableres kan fglgende formidles til innretning som er truet:
TCPA bade i form av klokkeslett og som antall minutter
naermeste passering oppgitt i meter
fart i knop
hvilken side av anlegg fartagy / drivende objekt vil passere pa
gi informasjon om hvilken fartgystype og starrelse dersom kjent
antatt stgrrelse ut fra radarbilde
informere om historikk / bevegelser
hvem er informert (beredskapsfartay/ SAR / andre)

Information: 1-102532 - Fartgy som girer pa kurs

Ved lang avstand og hgy fart kan giring pa& kursen til et fartgy vaere nok til at vi ikke far inn lydalarm, selv om
fartayets faktiske bevegelsesretning er pa kollisjonskurs med et anlegg.

Information: 1-102539 - Avvise fremmede fartgy ved fare for kollisjon sikkerhetssone
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Ngdvendig myndighet er gitt til & anmode beredskapsfartayer til & avvise fremmede fartgyer pa kollisjonskurs,
safremt kontakt ikke oppnas. Ref. Rammeforskriften § 59. Ved iverksettelse av slike tiltak varsles stedlig
plattformledelse.

Information: 1-102534 - Varsle ved fare for kollisjon pa ubemannede eller tidvis ubemannede offshore
anlegg

Ved fare for kollisjon pad ubemannede eller tidvis ubemannede offshore anlegg sa varsles tilknyttet anlegg i henhold
til aktuelt brodokument eller beredskapsplan. Dette gjelder ogsa ved fare for kollisjon med rigger (jackup'er,
floteller, osv.), som ligger koblet opp mot ubemannede eller tidvis ubemannede offshore anlegg.

SAMHANDLING: AVKLAR BRUK AV RESSURSER
AKTIVITET: BENYTT MARITIME RESSURSER

Requirement: R-102570 - Vurdere bruk av tilgjengelige ressurser
Hvorfor: Dersom det ikke oppnas kontakt med fartgy / drivende gjenstand som utgjer en fare for kollisjon sa skal
bruk av andre tilgjengelige ressurser vurderes benyttet som et risikoreduserende tiltak.

Nar det ikke oppnas kontakt med fartay / drivende gjenstand pa kollisjonskurs skal andre hjelpemidler vurderes:
Beredskapsfartgy
Forsyningsfartgy
@vrige fartgy
SAR
Andre helikoptre
Anleggets egen MOB Bat

AKTIVITET: INFORMER RELEVANTE AKT@RER

Requirement: R-102566 - Holde involverte parter oppdatert

Hvorfor: Eier av overvaket sone skal ha et sa korrekt fortlgpende situasjonsbilde som mulig for & kunne ta
tidsriktige beslutninger.

Eier av overvaket sone skal holdes oppdatert om utviklingen med frekvens vurdert ut fra aktuell situasjon eller etter
avtale med eier. Hold eventuelt andre som er kontaktet oppdatert om utviklingen.

Requirement: R-102579 - Informere involverte parter om avklart situasjon
Hvorfor: Involverte parter skal informeres nar situasjonen er avklart slik at de er inneforstatt med at risikoen for
kollisjon ikke lengre er tilstede og at situasjonen dermed er normalisert.

Nar situasjonen er avklart, kontaktes de parter som er blitt informert underveis.

Information: 1-102536 - Dokumentasjon ved krenkelse av sikkerhetssone og restriksjonsomrade Ved
forespgrsel fra stedlig anleggsledelse kan det utarbeides dokumentasjon som vedlegg til en eventuell
anmeldelse.

GATEWAY: VERIFISER OVERVAKINGS-OPPDRAG

LANE: UTFZRER - ANLEGG OFFSHORE

Kompetansekrav: R-102583 - Kompetanse - Kunnskap om handtering av hendelse og kompenserende tiltak
ved utfall av overvakingssystem

Hvorfor: For at ngdvendige tiltak blir iverksatt ved en eventuell fare for kollisjon skal personellet ha ngdvendig
kompetanse.

Personell skal ha kunnskap | henhold til innretningens kompetansekrav for den aktuelle DFU. Personell skal kunne
iverksette ngdvendige kompenserende tiltak ved utfall overvakingssystem.

Prosessaktgrer
« - DPN-Maritim SKR-tekniker
« - DPN-SKR-tekniker

SAMHANDLING: ETABLER SITUASJONSBILDE
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AKTIVITET: MOTTA MELDING
Requirement: R-102575 - Motta melding
Hvorfor: Mottaker av varsel om fare for kollisjon skal sikre at melding er mottatt og forstatt slik at ngdvendige tiltak
iverksettes.
Mottaker av varsel om fare for kollisjon skal forholde seg til en eventuell stedlig beredskapsplan.
SAMHANDLING: AVKLAR BRUK AV RESSURSER
AKTIVITET: BENYTT LUFTRESSURSER
Requirement: R-102572 - Varsle / rekvirere SAR
Hvorfor: Det skal vurderes bruk av helikoptre som et risikoreduserende tiltak i den hensikt & avverge en fare for

kollisjon ved & oppna kontakt med fartgy som utgjar en fare.

Vurder a varsle / rekvirere SAR, eventuelt andre helikoptre.

END EVENT: OPPDRAG AVSLUTTET
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