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FORORD

Denne retningslinjen er anbefalt av Offshore Norges Aviation Forum og av Offshore
Norges Operation Committee. Videre er den godkjent av administrerende direktgr.

Ansvarlig fagsjef i Offshore Norge er fagsjef spesialradgiver drift som kan kontaktes via
Offshore Norges sentralbord +47 51 84 65 00.

Denne retningslinjen er utarbeidet i samarbeid med helikopteroperatgrene panorsk
sokkel, Bristow Norway AS og CHC Helikopter Service AS og eies av Offshore Norge

Offshore Norge

Hinna Park

Fjordpiren, Laberget 22, 4020 Stavanger
Postboks 8065, 4068 Stavanger
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SYNLINGGJ@RING AV ENDRINGER
Oppsummering:
Stort sett hele manualen er oppdatert, men signifikante endringer erslik:
Kap. 1.1 Formal. Mindre oppdateringer.
Kap. 1.2 Styringssystem og Ansvar. Ny tittel og oppdatert iht. ny forskrift.
Kap. 1.4 Referanser. Oppdatert med referanse til nye forskrifter.
Kap. 2.4 Anbefalt praksis for helikopterdekkforvaltning. Nytt kapittel.

Kap. 3.4 Ansvar og plikter for leder helikopterdekk. Mindre oppdateringer samt
introduksjon av statuslys.

Kap. 3.5 Bekledning og verneutstyr for helikopterdekkmannskap. Hele kapitteleter
oppdatert.

Kap. 3.6 Bemanning av helikopterdekket. Det er innfgrt krav om sporbarhet.
Kap. 3.7 Helikopterdekk rapport. Ny versjon helikopterdekkrapportV3.3.

Kap. 3.8 Helideck Monitoring System. Definisjon fjernet til fordel for oppdatert definisjoni
forskrift.

Kap. 3.9 Varsling og rapportering av hendelser ved helikopterdekkoperasjoner.Hele
kapitelet er oppdatert og viser til krav i forskrift.

Kap. 4.1.3 Sklisikkerhet. Friksjon er erstattet med skli-sikkerhet.

Kap. 4.2.4 Statuslys. Nytt avsnitt.

Kap. 5.2.4 Lasting av lasterom. Nyttavsnitt.

Kap. 6.3.5 Retur av produkt til anlegg. Nyttavsnitt.

Kap. 6.11.3 - 6.12.4 Lagt inn pa nytt da disse avsnittene ved en feil ble slettet i forrige versjon.

Kap. 7.5.1 Flyging til normalt ubemannede innretninger. Hjelm og hansker tas med inni
helikopteret, men skal ngdvendigvis ikke veere pakledd.
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Vedlegg E2 SAR Queen. Nytt vedlegg.
Vedlegg E3 Sikorsky S-92. Nye bilder av glidedgr SAR masKkin.

Vedlegg EX H155 og EC155. Slettet i sin helhet.

Vedlegg F Avgang og landing. Bemanningstid etter avgang redusert til 10 minutter.

Vedlegg I Offshore refuelling systems. Hele vedlegget er oppdatert.
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1 INNLEDNING

1.1 Formal

Formalet med retningslinjen er & sikre felles og standardisert drift av helikopterdekk og ivareta
sikkerhet ved helikopteroperasjoner pa helikopterdekk og ber brukes av bade

helikopterdekkeier og helikopteroperator. Retningslinjen er utarbeidet for & sikre samsvar med
lover, forskrifter og retningslinjer/ standarder som er relevante for helikopterdekkoperasjoner.

Retningslinjenefastsetteransvarsforholdet for driftavhelikopterdekk, operasjoner pahelidekk,
krav til helikopterdekkmannskap, krav til helikopterdekkutstyr inklusiv fuelanlegg.

Retningslinjen omfatter faste og flyttbareinnretninger og offshore servicefartoy, som benyttesi
petroleumsvirksomheten pa norsk kontinentalsokkel.

1.2 Styringssystem og ansvar

Helikopterdekkeier er ansvarlig for:

* Ivareta samsvar med krav i BSL D 5-1 § 5Ledelsessystem.

* Integrere drift av helikopterdekk og helikopterdekkoperasjoner i etablert
styringssystem for a sikre at denne retningslinjen og myndighetskrav blir fulgt.

* Attekniske installasjoner pa helikopterdekk, radio/kommunikasjonsutstyr,
navigasjonsutstyr, metrologiutstyr og drivstoff tankingsanlegg er i samsvar med
gjeldende bestemmelser.

¢ AtHLO, helikopterdekkmannskap, radiooperater/kommunikasjonsansvarlig og
relevant personell er kompetente og i samsvar med gjeldende bestemmelser.

Helikopteroperater har et selvstendig ansvar for a kun bruke helikopterdekk som de finner
egnet for bruk og som minst samsvarer med kraviBSL D 5-1.

1.3 Definisjoner og forkortelser

* Helikopterdekkeiereransvarligeier ogoperatorav helikopterdekk pa fastinstallasjon,

bevegelig installasjon eller fartoy
* HLO Helicopter Landing Officer
* HMS Helideck Monitoring System
* MRU Motion Reference Unit
Manifest er et offisielt dokument som skal inneholde passasjerenes navn, arbeidsgiver,
passasjervekt, vekt pabagasje, vekt palastog bestemmelsessted.
Nattforhold, nar solen star mer enn 6 grader under horisonten.
Safedeck er utformet med drenerende overflate slik at drivstoff ikke vil samle seg pa
helikopterdekket, menvilrenne gjennom ogikkekunne opprettholdeeventuell
forbrenningidetlukkederorsystemetunder dekket

EN LANDSFORENING
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1.4 Referanser

Aktivitetsforskriften kap. XIII Beredskap § 73-77
Innretningsforskriften §70

Luftfartstilsynet, Bestemmelser for sivil luftfart

BSL A 1-3 Forskrift om varslingsplikt ifm.luftfart

BSL D 1-7 Forskrift om transport av gods iluftfartgy

BSL D 5-1 Forskrift om kontinentalsokkelflyging

BSL G 7-1 Forskrift om flyveertjeneste pa norsk kontinentalsokkel

Sjgfartsdirektoratet
Forskrift om helikopterdekk pa flyttbare innretninger, FOR-2021-03-18-815

Offshore Norge retningslinje 002, Anbefalte retningslinjer for sikkerhets og
beredskapsopplering. Retningslinjene beskriver oppleaeringskrav for helikopterdekk
personell.

2 HELIKOPTERDEKKMANUAL

Disse retningslinjene fastlegger ansvarsforholdet pa helikopterdekk, krav til
helikopterdekkmannskapet og -utstyr slik at operasjoner pa helikopterdekket blir ivaretatt pa
en trygg og sikker mate.

Helikopterdekkmanualen skal bidra til 4 oppna sikker drift av helikopterdekk-operasjoner pa
norsk sokkel, ved a sikre en ensartet standard og opptreden.

2.1 Godkjenning av flyttbare og faste innretninger

Fgr bruk pa norsk kontinentalsokkel skal innretningens helikopterdekk og drivstoffanlegg
godkjennes av relevante myndigheter og aktuell helikopteroperatgr. For faste innretninger vil
relevant myndighet vaere Petroleumstilsynet og Luftfartstilsynet. For flyttbare innretninger vil
relevant myndighet vere flaggstaten, alternativt Sjgfartsdirektoratet assistertav
Luftfartstilsynet. Ref. Helikopterdekkmanualens kapittel 3.

2.2 Inspeksjon og tilsyn

Helikopterdekkeier er ansvarlig for at det gjennomfgres vedlikehold samtrutinemessige
inspeksjoner av helikopterdekk og tankingsanlegg. Inspeksjoner skal dokumenteres.

Helikopteroperatgr foretar periodevise inspeksjoner. Petroleumstilsynet, med faglig statte fra
Luftfartstilsynet, foretar tilsyn mot operatgrens system/innretning etter egetinitiativ.

2.3 Vedlikeholdsprogram

Et vedlikeholdsprogram for helikopterdekk med utstyr og tankingsanlegg skal forefinnes og
folges.

! EN LANDSFORENING | NHO
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2.4 Anbefalt praksis for helikopterdekkforvaltning

Det er gjennom Samarbeidsforum for helikoptersikkerhet pd norsk kontinentalsokkel
(SF) identifisert behov a etablere anbefalinger for «beste praksis» for
helikopterdekkforvaltning. Hensikten med denne anbefalte praksisen er & bidra til at
helikopterdekket er i henhold til krav, at driften er forsvarlig, relevante prosedyrerer
etablert, drift av helikopterdekk er integrert i helikopterdekkeiers styringssystem ogat
interaksjon med helikopterselskap/helikopter erivaretatt.

Fglgende omrader vurderes som a ha sarskilt verdi for a sikre god helikopterdekk-
forvaltning hos helikopterdekkeier:

a. Sikre etterlevelse av regelverk - Konsekvenser av manglende samsvar med
relevante lover og forskrifter kan vare signifikante bade med hensyn tilredusert
sikkerhetsniva og kostnad for a utbedre avvik. Innfgring av operasjonelle
begrensninger i bruken av helikopterdekket som kompenserende
sikkerhetstiltak kan ogsa kunne fa betydelige operasjonelle og kostnadsmessige
konsekvenser. Helikopterdekkeier bgr derfor sikre at luftfartsrelaterte faglige
avklaringer blir ivaretatt under planlegging, prosjektering og gjennomfgring,
herunder:

i.  Nye innretninger med helikopterdekk

ii.  Modifikasjoner gjennom innretnings levetid
iii.  Nedstenging og fjerning av innretningen
Selskapets luftfartsfaglige radgiver bgr inkluderes og veilede operatgr og eierav
helikopterdekk under disse prosessene for sikre samsvar med regelverk/andre
relevante krav.

b. Sikre at drift av helikopterdekk og helikopteroperasjoner er integrert i
helikopterdekkeiers styringssystem inkludert oppfglging og lukking av
helikopterdekk avvik.

c. Sikre at helikopterdekkeier har tilgang pa kompetent og erfarent fagpersonell
som kan radgi drift og beslutninger relatert til helikopterdekk og
helikopteroperasjoner.

d. Oppfglging av hendelser, delta i granskninger og bidra til kontinuerligforbedring
relatert til helikopterdekk.

e. Sikre rapportering av hendelser til myndigheter og tilsynsorgan iht. denne
retningslinjen.

f. BSL D 5-1 tar for seg helikopterdekket som ett system, mens helikopterdekket
hos eier brytes ned i fagdisipliner. Fragmentering av ansvar bgr unngas.

g. Helikopterdekkeier bgr ha et system for a sikre erfaringsoverfgrsel mellomde
ulike innretningene.

h. Der hvor det planlegges bruk av 3. parts helikopterdekk sa bgr kontraherende
selskap sikre at helikopterdekket og personellet tilfredsstiller gjeldende kravpa
norsk sokkel inkludert kjennskap til, og bruk av, denne retningslinjen.

i. Helikopterdekkeier bgr ha en intern kvalitetssikringsprosess for driftav
helikopterdekket inkludert operasjonelle forhold.

j-  Unntakssgknader som treffer innholdet i BSL D 5-1 ma i hovedsak ga iet
parallelt lgp hvor helikopterdekkeier sammen med helikopteroperatgr risiko
vurderer forholdet og hvor det sendes omforente og likelydende sgknader fra
helikopteroperatgr til Luftfartstilsynet samt fra helikopterdekkeier til Ptil.

Ptil vil sa lene seg pa Ltil som bistandsetat.

9 EN LANDSFORENING | NHO
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3 HELIKOPTERDEKKMANNSKAP - OPPLARING OG OPPGAVER

3.1 Oppleering av helikopterdekkmannskap

Helikopterdekkpersonell skal ha oppleering i henhold til Offshore Norge 002 - Anbefalte
retningslinjer for sikkerhets- og beredskapsopplaering.

Den opplaeringen som gis etter retningslinjen ma ses i sammenheng med trening og gvelser som
gis av operatgr eller arbeidsgiver. De naermere krav til giennomfgring av trening og gvelser
fglger av aktivitetsforskriften § 23.

Pa Offshore Norge sine nettsider er det treningsmateriell for helikopterdekkpersonell
tilgjengelig.

3.2Erfaring

Tabellen under viser krav til kurs og praksis for a bli kvalifisert i rollene som aspirant, helivakt,
brannvakt og HLO.

Rolle Krav til kurs Krav til praksis Merknad

Helivakt og Gyldig HLO Ha medvirket i minimum Personell som har slik oppleering, men

Brannvakt grunnkurs eller HLO 20 helikopter landinger og | ikke har praktisert i stilling i lgpet av
repetisjonskurs avganger under de siste to ar, skal ha en praktisk

veiledning av en erfaren gjennomgang av det aktuelle
(ref retningslinje 002) HLO fgr vedkommende helikopterdekk og tankingsanlegg

kan tiltre for selvstendig under veiledning av HLO.

vaktoppdrag.

Dersom det er lav

flyaktivitet pa

helikopterdekket og

vanskelig a oppna 20

landinger/takeoff sd bgr

det legges opp til

hospitering pa dekk med

hgyere aktivitet.

HLO Gyldig HLO Praktisert regelmessig Personell som har slik oppleering, men
grunnkurs eller HLO som kvalifisert Helivakt / som ikke har praktisert i stilling i lgpet
repetisjonskurs Brannvakt i minimum 1 ar | av de siste to ar, skal ha en praktisk
(ref retningslinje 002) gjennomgang av det aktuelle

helikopterdekk og tankingsanlegg
under veiledning av HLO.

Aspirant Gyldig HLO Ingen krav Aspirant gar i tillegg til normalt
grunnkurs eller HLO helidekk mannskap.
repetisjonskurs (ref
retningslinje 002) For enkelte innretninger og fartgyer

engasjert i petroleumsvirksomheten vil
bade bemanningen om bord og
hyppigheten av helikopterlandinger og
—-avganger veere sa

liten at det praktisk sett ikke vil vaere
mulig & opparbeide tilstrekkelig antall
landinger/avganger over et rimelig
tidsrom (ett ar) for kvalifisering for et
helt helikopterdekkmannskap. For
slike innretninger/situasjoner vil det
vere akseptabelt at 3. i
helikopterdekkbemanningen kan ga
som aspirant (under oppleering) gitt at
vedkommende etter gjennomgatt HLO-

10
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kursgjennomgar en dags praktisk
op laermgved andm§/avgan veden
helikopterbase underfagligveiledning.

3.3 Fysisk skikkethet

Helikopterdekkmannskapet skal kunne yte umiddelbarinnsats ved en eventuell
helikopterulykkeinntil dedikertinnsatspersonell er pa plass. Det er operatorselskapenesansvar
apaseathelikopterdekkmannskapet er fysisk og psykisk skikket til dette.
Helikopterdekkmannskapet skal ha dokumentert kjennskap til bruk av reykdykkerapparat.

3.4 Ansvar og plikter for leder helikopterdekk (HLO)

HLOharansvarfordendagligeledelseavarbeidet pahelikopterdekketunderhelikopteranlep,
samta holdeinnretningsjefen skriftlig underrettet ved faste intervaller om status vedrerende
helikopterdekk, utstyrog tjenester. HLO skal blant annet sgrge forat:

* Nodvendigtiltaker truffet for dhindre atuvedkommendebefinner seg pa
helikopterdekket for avgang oglanding.

* Dekket er ryddet for lose gjenstander, sne og is, brennbare substanser, etc.

* nedvendig personell er pa plass og i beredskap.

* Helikopterdekkmannskapeterinformertomseerskilte forhold fer helikopterankomst,
spesielt ved ankomst av ukjente helikoptertyper, helikopterets spesifikke der- og
lasteroms konfigurasjon, og ved spesielleoperasjoner.

¢ Altutstyr og instrumenter er pa plass og funksjonsdyktig.

* Allekranoperasjonerinarhetenavlandingsomradeter avsluttet, og atkranene er
korrekt plassert i forhold til friinn- og utflygingssektor. Detaljer omlysi4.1.7.

* Manueltaktivererodtrepeater statuslyshvis deterbehov for & stenge helikopterdekket,
dersom innretningen har statuslys.

* Eventuelt dempe styrke pa statuslys pa forespersel fra pilot dersom lys er blendende.

* Passasjerer oppholdersegisikkersoneunderlanding/avgang og rettledesunder av-og
pastiging. Sevedlegg B «Helicopter <langer zones» som beskriver sikkersone for de
forskjellige helikopter typene.

* DPase at passasjerene er ikledd overlevelsesdrakt pa korrekt mate.

* DPase at antallet passasjerer er iht. manifest.

* Pase at passasjerene har festet sikkerhetsbelte.

* Paseforavgang atlose gjenstander ikke finnesi eller utenfor helikopter/pa utsiden av
helikopterdekket.

* Overlevere handover til neste skift.

For landing skal HLO holde forbindelse med helikopterflygeren og informere om hvorvidt
dekketerklartforlanding.Jfr. Vedlegg D «Fraseologi»

HLO skal umiddelbart varsle om alle former for avvik pa helikopterdekket til neermeste
overordnede/innretningsjef, ogserge for athelikopteroperaterenblirinformert om forholdet.

HLOskal posisjonere seg slik athan kan observere best mulig, og felge noye med pa, landing og
avgang. HLOskalumiddelbartinformere piloten pa radioen eller visuelt dersom noe unormalt
blir registrert eller hvis det oppstar en situasjon som medferer behov for stenging av
helikopterdekk. Dette kan veere gasslekasjer eller andre faresituasjoner. Piloter skalumiddelbart
varslesparadioeller ved tegngivingbade ved innflyging ognar helikopter star pa dekk hvis slike
situasjoner oppstar. Terskelen for a benytte radioen til varsling skal veere lav og uten krav til
eventuell fraseologi eller sprak. Varsling gis dog primeert pa engelsk dersom dette kan gjores
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uten tidstap. Det er mulig a bruke bade stasjonzer radio og handholdt radio, hvis bortfall av
strgm. Prosedyren kan erstatte krav om statuslys pa faste bemannede installasjoner i henhold til
BSL D 5-1.

3.5 Bekledning og verneutstyr for helikopterdekkmannskap

Alle personer som utgjgr helikopterdekkmannskap under start og landing skal hver ha
umiddelbar adgang til ett sett utstyr bestdende av (European Norm, EN):

EN 469 Vernetgy for brannvesen (ma ogsa oppfylle kravene Xf2, Y2 ogZ2)
EN 659 Vernehansker for brannvesen
EN 443 Hjelmer forbrannvesen

EN 15090 Fottgy for brannmannskap (alternativt EN 354 eller EN 345)
EN 14116 Finlandshette (alternativt EN 11612 eller EN 533)
EN 137 Rgykdykkerutstyr (minimum 2 (to) sett tilfordeling)

Nar utstyr ikke er i bruk skal det oppbevares i eget skap, klargjort for hurtigpakledning, i
umiddelbar naerhet avhelikopterdekket.

Skapet eller nzermeste dgr(-er) skal veere rgdfarget, og merket: "Brannbeskyttelse" og "Fire
Protection”.

Skapet skal i tillegg til det ngdvendige antall sett av brannbeskyttende utstyr,inneholde:
* minst 2 stk. livliner av minimum 30 m lengde
* 2 stk brannhemmende tepper

Ved helikopterdekk uten fjernopererte brannslukningssystemer skal den av
helikopterdekkmannskapet som er postert ved skumkanon, med unntak av rgykdykkerutstyr,
veere ifgrt alt brannbeskyttende utstyr som beskrevetover.

Brannbeskyttende utstyr skal baeres av alle personer som utgjgrhelikopterdekkmannskapet
under start og landing nar det er grunn til & anta at en faresituasjon kan komme til & oppsta pa
helikopterdekket.

Generelle krav til bekledning og utstyr:

Kjeledress/jakke ogbukse =~ EN ISO 11612 Vernetgy

Regnkleer EN ISO 14116 Vernetgy

Ytterste kleslag [SO0 20471 Sveert synlig vernetgy

Vernesko ISO 20345 Minimum S2 klasse

Hgrselvern EN 352 Hgrselvern

Hansker EN 388 Vernehansker mot mekaniskerisikoer
@yevern EN 166 @yevern

Yttertgy skal veere merket med HLO pa ryggen og pa brystet, eventuelt kan armbind med
merking benyttes. Dette for at vedkommende lett skal kunne identifiseres av
helikopterbesetningen.

3.6 Bemanning av helikopterdekket
Helikopterdekket skal normalt bemannes med minimum 3 personer:

* HLO (Leder helikopterdekk)

* Helivakt

*  Brannvakt

12 EN LANDSFORENING I NHO
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HLO er overordnet Helivakt og Brannvakt.

Innretningen/selskapet skal ha et system for sporbarhet i hvem som til enhver tid fungerer som
HLO. Hensikten med dette er a sikre sporbarhet for hver landing og avgang.

Brannvakt opererer brannslukkingsutstyret pa helikopterdekk og arbeider sammen med
helivakten ved lossing og lasting av helikopterets passasjerer og last. Brannvakt kan bista
Helivakt med opp/nedkobling av fuelslange ved behov.

Helivakt star for lossing og lasting av helikopterets passasjerer og last, samt bistar brannvaktog
HLO i krisesituasjoner.

Disse benevnesHelikopterdekkmannskap.

Minst en person skal under avgang og landing vere postert ved fjernstyringsenheten for
helikopterdekkets brannslukkesystem/skumkanoner eller den av helikopterdekkets
skumkanoner som det under de aktuelle vaerforhold er mest hensiktsmessig a benytte, ifgrt
brannbeskyttelsesdrakt i henhold til krav angitt i kapittel 3.5, med unntak av rgykdykkerutstyr.

Under drivstoffetterfylling med motoren i gang skal helikopterdekk mannskap besta av (se ogsa
pkt. 6.11 og vedlegg]):

* operator av drivstoffanlegg

* operator av fyllepistol

* brannvakt

HLO kan vere den ene av de 3 personene. Brannvakt skal bzere bekledning som beskrevet for
landing ogavgang.

Ved unntaksvis behov kan ekstra personell uten kurs og erfaring benyttes pa helikopterdekk. De
skal vaere orientert av HLO og vaere under tilsyn av en av Helikopterdekkmannskapet ved
helikopteroperasjoner.

3.7 7 Helikopterdekk rapport

* Senest en time fgr planlagt helikopteravgang fra land skal innretningen gi

helikopteroperatgren oppdatert informasjon om status for helikopterdekketog
flygeforhold.

Informasjonen gis pa eget skjema Helideck Report Form Offshore Norge Annet
skjema kan brukes etter neermere avtale og akseptmellom
helikopterdekkoperatgr oghelikopteroperatgr.

-~ Rapporten er gyldig i inntil 6 timer dersom det ikke er endringer i
informasjonen. Ny rapport ikke ngdvendig.
Helikopterdekkrapporten skal sendes med e-mail som vedlegg i pdf.
format.

[ subject feltet skal e-mailen merkes slik:

<Innretningens navn, "Helikopterdekkrapport" Dato, Flightnummer>

Ingen annen tekst skal sta i dette feltet.

Flight nummer tas bare med dersom rapporten er gyldig for ein spesifikk flygning eller
at feltene med logistikkdata i rapporten er fyltut.
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14 Eksempel:

"Troll A, Helikopterdekkrapport13.08.10"
eller "Asgard B, Helikopterdekkrapport 13.08.10, HKS477"

Merk for bevegelige helikopterd

ekk:

* HLO/Radio Operatgr skal kunne verifisere at Helideck Monitoring System (HMS) erav
gjeldende versjon i henhold til vedlegg K

* Skjermdump av HMS bildet skal sendes sammen med helikopterdekkrapporten

* HLO/Radio Opr skal ha kjennskap til hvor data fra Motion Reference Unit (MRU) kan
avleses. (Verdier for Helikopterdekk bevegelse skal kun fylles ut dersom HMS er ute av
drift (avlest direkte fra MRU).

Ferdig utfylt skjema sendes til aktuell helikopteroperatgr til fglgende e-mail adresser:
* Bristow Norway: helideck.norway@bristowgroup.com

* CHC Helikopter Service: helideck@chcheli.com |

Disse E-post adressene er bare for innsending av helikopterdekkrapporter og vil ikke bli besvart

for andre henvendelser.

Se interaktiv helikopterdekk rapport pd Offshore Norge nettside sammen med Retningslinje

074 (denne manualen).

Red boxes are mandatory

INSTALIATION:

TEL: |
DATE: —— i TME(UTC): | 1| EMAILT
POSITION: [§ * 10 TIE 1 T IVHERIG. I TmH?2
DYNAMIC POSITIONING: OVYES  LINO | VHF LOG: — mHz
ACCURATE MONITORING EQUPMENT, ~ OVES  [INO |NDB: I kHz |
HELIFUEL AVAILABLE: YES [INO IFUELQUANTITY AVAILABLE: LTRS
HELIOECK HEIGHT: |~ IFT | HELIDECK HDG: [ ]| VESSEL HDG: .

FLIGHT NR:

NUMBEROF PAX: 0 )
PAXWEIGHT: RGe.1J

LOG NOTES:

LUGGAGE:

WEAEHER @3SERVATION
WIND 110 MIN MEASUREMENT y

WIND[10 MIN) | DIRECTION | _ SPEED |  GUSTiomi) VISIBILLITY: i Y
HELIDECK | cu==id. 1T KTS) KTS ' TEMP: —  1°¢C|
AREA 11 I | c=:JKisI KTSTDEWPOINT: T
TOWEST CLOUDS: NSC ....17 T ONH: T ThPa

Other rillev mt info jlog luoks, lieil §rav et:

—= « > MININTERVAL

MAXPITCH & ROLLWITH REFERENCETOHORIZON | INSTALIATION CATEGORV: 3 ...

PITCH RDLL MAX HEAVE: M
UP: ° DWN: - LPORT; = STBD:  * [HEAVEPERTOD: seconds
MAX INCLINATION: T SIG HEAVE RATE: meters/sec

The helidedi. is insrv>rn>doccordinaro NGrweoian Off& Gas Helider:k Manuaf (ff0G074} Non ,onf<Jrmiri,es will aririoor ,inderP emafks

Fmarks Hnaudlzknﬂwr obstadT 3\/ I'sul; within 10nm):

NAME OFHLO: [

sendfonn 10 resp€aive helicopter operator helideci norway@bri<;Ulwgroup_com / helideck@c:hc:heli.com Norogv@r 33
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3.7.1 Utfylling avskjemaet

Skjemaet er selv-forklarende, men ved & bevege markeren over skrivefeltene sa vil det vises
tilleggsinformasjon der dette er aktuelt. Ytterligere informasjon om enkelte punkter fremgar
som folger:

Dynamisk posisjonering

Marker "YES" eller "NO" for aindikere om fartoyet er posisjonertdynamisk (DP).

Hvis DP systemet er aktivt: "YES".

HvisDPinaktivt, forteyd, oppankret, fri-flytendemedellerutenstyrehastighetellerbunnfast
installasjon: "NO".

Helideckmonitoringsystem (HMS)

Marker"YES"eller "NO" foraindikere ominnretningen/fartoyethar operativt HMSsystem.
Hvishelikopterdekketerbevegelig (dvs.ikke bunnfast eller strekkstag plattform) og HMS
system operativt: "YES".

HvisHMSikkeer operativtellerhelikopterdekketikke erbevegelig (dvs. bunnfasteller
strekkstag plattform): "NO".

Loginfo

Logistikk data skal fyllesut dersom dette ikke blir rapportert pa annen mate iht til lokale
prosedyrer.

Logistikk data ber fyllesut sa godt som mulig selv om returlast ikke er fullstendig kjentnar
skjemaet sendesinn, dette fora gi pilotene bestmulig grunnlag for & planlegge flygningen.
Informasjonenvilderetterblioppdatert ved ankomst.

Dersom deter flere destinasjoner bor ROUTING feltene fyllesut med ruteforslag samt paxav/pa,
eks: 1: XXA-8 /+9, 2: XXB-9 /+11.

MERK: Informasjon om aktuelt veer, dekketsbevegelser oglog. info (returlast) forinstallasjonen
skal gistilhelikopteretved forsteradiokontakt. (Seogsa vedlegg Hradiokommunikasjon)

Helikopterdekk avvik
Alleavvikpahelikopterdekketogvedhelikopterdekkoperasjonene skalnoteresiskjemaet.

Eksempler: skip innenfor SOOmeter sonen, avvik ved utstyr pa helikopterdekket, midlertidige
objekteride hinderfrie sonene, avvik fra standard helikopterdekk prosedyrer, avbrenning av
gass,anneninformasjonsomkan ansesavbetydning for pilotene.

Ver observasjon
Alle felter for veer informasjon skal fyllesut, men med noen unntak iht. lokale prosedyrer:
* Hovisinstallasjonen er omfattet av HFIS tjeneste (Helicopter Flight Information Service,
lokal flygeinformasjonstjeneste) kan "QNH" og "cloudbase" utelates.
* Hovisinstallasjonen eromfattetavlokal METAR tjeneste kan "cloudbase” utelates ogi
stedet skrive "see metar" ifeltet.

Vind

Vindretning skal oppgisigraderrelatert til magnetisk nord og vindstyrke (hastighet) i knop.
Vindmalerenes plasseringrelativttilhelikopterdekket oppgismed heydeogavstandimeter fra
kanten av helikopterdekket.

Annen relevantinformasjon

Fyllinn annenrelevantinformasjon om veerforholdene, for eksempel tdkebanker, variable

vinder, regn eller snefall, lyn/torden aktivitet, varierende sikt i forskjellige retninger etc.

Sjesproyt observert over helikopterdekket
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Marker “YES” eller “NO” hvis det har veert observert sjgsprgyt over helikopterdekket eller ikke i
de radende varforholdene.

HELIKOPTERDEKK BEVEGELSE (kun engelsk)

Max pitch UP/DOWN with reference to horizon:

The largest pitch movement up/down over the last 20 minutes measured in degrees with
reference to the horizon.

Max roll Starboard/Port with reference to horizon:

The largest roll movement starboard/port, over the last 20 minutes, measured in degrees with
reference to the horizon.

Max Helideck Inclination:

The largest measured helideck inclination, over the last 20 minutes, measured in degrees with
reference to the horizon.

Max heave (top to bottom):

The maximum heave (total vertical movement) of the helideck is the maximum top tobottom
value in one cycle (one movement curve) over the past 20 minutes.

Heave period:

The time in seconds between tops of two waves. If measurement equipment is not available the
pilots will use a standard heave period of 10 seconds for manual calculations of average heave
rate.

Significant Heave rate : vertical movement rate of the helideck in meters persecond.

3.8 Helideck Monitoring system

Bevegelige helikopterdekk.

Helikopterselskapene og Luftfartstilsynet har satt krav til at installasjoner og fartgyermed
bevegelige dekk skal ha maleutstyr som kan male langskips (pitch), tverrskips (roll)
helningsvinkel (inclination) og heave rate pahelikopterdekket.

Maleutstyr for bevegelige dekk (Helideck Monitoring System)

Helikopterselskapene har utarbeidet en standard som dekker dette kravet ogrepresenterer
minimumskravene til madleutstyr for 8 kunne drive helikopteroperasjoner til etbevegelig
helikopterdekk.

Se vedlegg K: Standard Helideck Monitoring System.

Rgde blinkende lys (repeaterlys) rundt helikopterdekket skal aktiveres automatisk ved
overskridelse av satte grenseverdier for bevegelse, identisk som rgdt trafikklys presentertpa
HMS skjerm.

3.9 Varsling og rapportering av hendelser ved
helikopterdekkoperasjoner

Helikopterdekkeier (fungerende HLO) er ansvarlig for rapportering av hendelser ved
helikopterdekkoperasjoner. Oversikten nedenfor er ment a gi en totaloversikt for hva
regelverket krever av rapportering, men det foreslas i utgangspunktet at HLO bruker
rapporteringsskjema i denne manualen (vedlegg L) og sender dette som avtalt internt ieget
selskap enten direkte til helikopteroperatgrens operasjonssenter eller til eget selskap sin
luftfartsfaglige radgiver som kan bistd med videreformidling samt videre rapportering til
Ltil/Ptil ved behov. Dette kan enten kombineres med rapportering i eget selskap sitt
rapporteringssystem for HMS hendelser, eller i tillegg til.

HLO og helikopterdekkmannskap er i henhold til luftfarts, sjgfarts og petroleumslovgivning
ansvarlig for a rapportere hendelser pa helikopterdekk og i forbindelse med landing / avgang.
Intern rapportering ivaretas med bruk av operatgrens / rederiets hendelsessystem. HFIS

offshore kan iverksette varsling etter lokale prosedyrer. Helikopterdekkeier / Operatgr /Rederi
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skal registrere rapporter, vurdere kritikalitet og eventuelt varsle / rapportere til relevante tilsyn
/ myndigheter. Relevante myndigheter er Luftfartstilsyn, Petroleumstilsyn og
Sjefartsdirektoratet i henhold til rapporteringskrav. Varsling og rapportering kan utfgres av
HMS avdeling / Operativ avdeling / Myndighetskontakt er ansvarlig pa vegne av Operatgr /
Rederi.

For Luftfartstilsynet skal det benyttes elektronisk rapportering via Altinn / ECCAIRS 2 portal pa
NF-2007 skjema. Luftfartssystemet stiller krav om rapportering innen 72 timer. Luftfartstilsynet
ivaretar eventuell viderevarsling til Statens Havarikommisjon.

Helikopterdekkeier er ansvarlig for varsling av luftfartsulykker, alvorlige luftfartshendelser,
alvorlige tekniske feil, hendelser med farlig gods i luftfartgy og kollisjon mellom luftfartgy og
fugl i henhold til BSL A 1-3 og BSL D 5-1 § 5 og 9, til Luftfartstilsynet.

Hendelser som er rapporteringspliktig er beskrevet i (Artikkel 4) eller rapporteringsverdig /
frivillig rapportering i (Artikkel 5) etter Rapporteringsforordnigen (EU) 376/2014, jamfgr
Luftfartslovens § 1-2 fgrste ledd og § 12-10, og detaljert liste i forordning (EU)2015/1018
vedlegg IV, jamfgr BSL A 1-3 § 2.

Veiledning for BSL D 5-1 inneholder eksempler pa meldepliktige hendelser.

Helikopterdekkeier er ansvarlig for varsling og melding av fare- og ulykkessituasjoner,
informasjon om oppfglging av fare- og ulykkessituasjoner og melding om ulykker som har
medfgrt dgd eller personskade i henhold til Styringsforsriftens § 29, 30 og 31, til
Petroleumstilsynet.

Helikopterdekkeier skal rapportere relevante helikopterdekk hendelser til involvert
helikopteroperatgr hvis hendelse involverer helikopter i henhold til krav i BSL D 5-1 § 9.
Vedlegg L i Helikopterdekkmanualen kan brukes til dette formalet. Rapportskjema fylles utav
helikopterdekkmannskap og sendes til helikopteroperatgr fra helikopterdekkeier. Hensikten er
leering og forbedring av flysikkerhet

Helikopteroperatgr har tilsvarende varslingsplikt til Luftfartstilsynet med registrering og
behandling av alle hendelser pa helikopterdekk hvor deres helikoptre har veertinvolvert.

Det er mulig for enkeltarbeidere a rapportere direkte i Altinn til Luftfartstilsynet, hvis detskulle
veere spesielle forhold som tilsier det.

N ) S 5 C
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4 HELIKOPTERDEKKOGUTSTYR

Innholdet i denne seksjonen er av orienterende art og beskriver:

* helikopterdekket generelt

* utstyrsdeler og retningslinjer relatert til helikoptersikkerhet i forhold til regelverk og
forskrifter.

Myndighetene stiller minimumskrav til helikopterdekk, utstyr og personell. Disse finnesi BSL D
5-1. Etterfglgende punkter er i hovedsak utdrag av de mest sentrale bestemmelser i denne BSL.

4.1 Helikopterdekket generelt

4.1.1 Hindringer i ut- og innflygingssektor

1210 ut- og innflygingssektor skal det pa eller i umiddelbar naerhet av dekket ikke vaere
hindringer som rager over helikopterdekketsniva.

Herfra erunntatt:

* sikringskant

* kant- og flombelysninger samt status og repeaterlys som ikke rager hgyere enn25
cm over helikopterdekkets niva

* sikkerhetsnettets ytterkant

* enkeltstdende hindringer ngdvendige for helikopterdekkets drift (skumkanoner,
skilt) som ikke rager hgyere enn 25 cm over helikopterdekkets niva

* Alternativ belysning inntil 25mm

4.1.2 180° hinderfri sektor

Ifm med inn- og utflyging ma ansvarlig for helikopterdekket pase at det ikke er fartgy, flytende
konstruksjoner eller annen type obstruksjoner i nzerheten av havoverflaten innenfor 180
sektor ut til minimum 500 meter avstand fra helikopterdekket. Dersom sektoren ikke kan gjgres
hinderfri sa skal dette informeres om pa helidekkrapport samt pa radio ved ankomst slik at
helikopterbestningen kan gjgre sine vurderinger.

4.1.3 Sklisikkerhet

Helikopterdekkets skal ha en overflate som motvirker at helikopteret glir (non-skid).
Sklisikkerheten ma veere tilstrekkelig tatt i betraktning rddende vaerforhold, helikoptertype i
bruk og veere i samsvar med gjeldende forskrift.

4.1.4 Landingsnett

Helikopterdekket skal veere utstyrt med landingsnett.

Landingsnettets stgrrelse bestemmes av det stgrste helikopter som benyttes.

Normalt er dette landingsnettet for et stort helikopter, hvor minste stgrrelse skal veere 15x15
meter. Maskene i nettet ma veere slik dimensjonert at de ikke hekter seg fast i helikopterets
understell.

Landingsnett skal veere festet for hver 1,5 meter. For a sikre at landingsnettetholdes
tilstrekkelig stramt, skal minst 50% av festepunktene veere utstyrt med strammingsmekanismer.
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Nettet skal veere sa stramt at det maksimalt kan trekkes 25 cm opp fra underlaget.
Festestroppene ma ha et moment som tilsvarer ca 200-250 kg strekk.

Forankringstroppene til landingsnettet skal inkluderes i den daglig sjekken av helikopterdekk
for helikopteroperasjoner de dagene det beregnesflygninger.

Sjekk spesielt ngye for slitasje pa undersiden av stroppens forankringspunkt mot landingsnett
oghelikopterdekket.

Landingsnett kreves ikke pa innretninger hvor helikopterdekkets overflate bestar av
enkeltprofiler med szerskilte sklisikkerhetsanordninger ("Safedeck™).

Kravet om landingsnett pa ikke-bevegelige helikopterdekk kan fravikes dersom dekket er slik
utformet og det er etablert et system som sikrer at helikopteret ikke kan skli. Kravet om
landingsnett kan ikke fravikes dersom det er sng eller is pa helikopterdekket. Se for gvrig
forskriftens veiledning for ytterligere premisser.

4.1.5 Visuelle hjelpemidler

Med begrepet visuelle hjelpemidler menes vindpglse, merking og belysning av helikopterdekket.
Vindpglse pa 2.4 meter er a foretrekke fremfor den minste pa 1.2 meter da synlighet fra luftener
marginal og forverre ved ddrlig veer/natt.

4.1.6 Vindpglse

Vindpglse skal veere:

* lett synlig

* montert pa ett sted med minimal influens av turbulens fraomkringliggende
konstruksjoner

* ensfarget (oransje), eller tofarget: oransje/hvit, rgd/hvit eller sort/hvit

* konisk formet og tilstrekkelig stor. (Standard stgrrelse: indre diam. 60 cm, ytre diam.30
cm, lengde 2,4 m)

* belyst ved nattflyging.

4.1.7 Navnemerking

Helikopterdekk skal vaere merket med innretningens navn godt synlig fra alle innflygings-
retninger over helikopterdekketsniva.

4.1.8 Belysning
Helikopterdekk som skal benyttes for nattflyging og/eller under forhold med redusert sikt, ma:

* Haettilfredsstillende skjermet flomlysarrangement slik at flygerene under
innflygings- og landingsfasen ikke kan bli blendet. Flomlys brukes etter flygerens

anmodning.

Markeres med kantbelysning bestdende av grgnne lamper med lik innbyrdes
avstand som ikke ma overstige 3 meter.

Kantbelysning skal ikke veere synlig under helikopterdekkets niva. Armaturer ma
ikke rage hgyere enn 25 cm over helikopterdekkets nivad. Flombelysning og
kantbelysning skal veere tilknyttet innretningens/anleggets ngdkraftkilde og
omkoblingstiden mj3, i tilfelle svikt i hovedkraftkilden, ikke overstige 10
sekunder.
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* Hgyeste punkt pa boretarn, kranbommer og kranhus eller andre hindringersom
utgjgr fare for flyging, skal veere merket med rgdt varsellys, og vere synlig fra
alle posisjoner. Alternativt kan hindringene flombelyses. Var spesielt
oppmerksom pa at flammebom er tilstrekkelig opplyst fra alle sider, szerligom
den ikkje har flamme eller liten flamme.

Veer spesielt oppmerksom pa at midlertidig stoppa kraner ikke skal std parkertslik

atde rager over innretningen rapporterte hggste punkt (info pa flyplassdataark)

* Boretarn og kranbommer skal i tillegg veere utstyrt med rgde lys i plan for hver
tredjedel av den totale lengde regnet fra boretarnets/kranbommenshgyeste
punkt.

* Minst ettlys i hvert plan skal vaere synlig fra alle retninger.

4.1.9 Driftsutstyr

Helikopterdekket skal til enhver tid ha alt utstyr ngdvendig for driften, som:
* Hjulklosser for & sette foran og bak hovedhjulene pa begge sider av helikopteret
* tauverk for fastgjgring av parkert helikopter
* vekt for veiing av bagasje/last (skal finnes pd innretningen)
* utstyr for fjerning av sng og is.

4.1.10 Redningsutstyr

Fglgende redningsutstyr skal finnes i umiddelbar nzerhet av helikopterdekket:
* 2 branngkser
* 3 rustfrie kniver (til kutting av setebelter)
* 2 handlykter (eksplosjonssikre)
* 1 kubein
* 1 avbiter
* 1 baufil m/reserveblad
* 1 hammer
* 1 slagspett
* 1 platesaks
* 1 boltekutter
* 1 jekk for minimum 1/2 tonn.

Utstyret skal oppbevares lett tilgjengelig, synlig og pa et sikkert sted, fortrinnsvis i forseglet skap
eller kasse. Hvis skapet eller kassen kan ldses med ngkkel, skal ngkkelen veaere plassert bak et
vindu av knuselig materiale. Skapeteller kassen skal veere rgdfarget og merket "Ngdutstyr" og
"Emergency Equipment".

Pa egnet sted i neerheten av kasse eller skap for ngdutstyret skal det oppbevares:
* 1 stkhake av metall med ca 3 m langt metallskaft
* lettleider av ca. 3 m lengde

4.1.11 Sambandsutstyr

Personell som utgjgr helikopterdekkets minimumsbemanning skal vaere utstyrt med baerbar,
toveis VHF-radio, som skal kunne kommunisere med helikopterbesetning oginnretningens
radio personell.
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4.1.12 Skilting

Ved ankomstveier til helikopterdekket skal det veere satt opp lett synlige skilt som forbyr:
* Opphold pa dekket under start og landing.
* Persontrafikk pa helikopterdekket bak parkert helikopter med rotor i gang.
* Nedgangene fra helikopterdekket skal vaere tydelig merket med "EXIT". Teksten skal
veere synlig i mgrke.

4.1.13 Merking av stengt helikopterdekk

Et helikopter skal normalt ikke lande fgr melding om at dekket er klart er mottatt fra HLO, men i
ngdssituasjoner eller ved misforstaelser kan dette likevel skje. Et helikopterdekk som ikke er
merket stengt forutsettes derfor 4 kunne landes pa uten fare for helikopteret eller personell pa
bakken. For a sikre mot dette skal helikopterdekket merkes stengt dersom landing vil fa
uakseptable konsekvenser.

Merking skal benyttes

* Dersom dekket vil veere farlig & lande p3, for eksempel hvis det pagar arbeid som
medfgrer lgse gjenstander, svekket struktur, hindringer som vaiere spent over
landingsomradet, med mer. NB! Gjelder normalt ikke ved kranoperasjoner fordi
kranstrukturen vil veere godt synlig for pilotene.

* Dersom landing vil medfgre fare for personell som arbeider eller oppholder seg
pa eller i naerheten av dekket.

* Dersom det ligger en annen innretning med helikopterdekk inntil, for eksempel
flotell/borerig, og bare et av helikopterdekkene skal benyttes.

NB! Merkingen skal ikke brukes kun fordi helikopterdekket ikke er bemannet eller pga.
generell feil/nedetid pd utstyr.

Et midlertidig eller permanent stengt helikopterdekk skal merkes i trdd med internasjonalt

akseptert standard med et gult kryss pa rgd bunn. Merkingen males pa dekket eller det
kan benyttes en merkeduk som legges ut og festes. Merket plasseres over "H" i senterav
helikopterdekket.

Nar helikopterdekket er merket stengt skal den grgnne kantbelysningen veere sldttav.
AMB/SAR helikopter vil heller ikke lande pa helikopterdekk som er merket stengt sa fremt
annet ikke avtales.

Yellow

Denne delen beskriver i generelle vendinger det sikkerhetsutstyr som er tilgjengeligpa
innretningene. Type utstyr kan variere mellom de forskjellige innretninger. Seerskilt
informasjon om utstyr tilhgrende en spesifikk innretning er tatt med i delokale
driftshandbgker.
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4.2.1 Alarmsystem

Alarmsystemet skal kunne settes igang fra helikopterdekket eller dets umiddelbare nzerhet.
Alarmsystemets startbryter skal veere tydeligmerket.

4.2.2 Brannalarmer og generelle alarmer

Det er plassert alarmknapper ved helikopterdekkets brannstasjoner.
Disse skal kun brukes i krisesituasjoner, herunder brann i helikopter, eller pahelikopterdekket.

4.2.3 Brannalarmbokser (Fire Alarm Boxes, FABs)

Bokser for aktivisering av brannpumpe er plassert ved helikopterdekket.
Aktivisering av brytere i disse boksene starter brannpumpen(e), og angir i kontrollrommet
hvilken brannboks som ble aktivert.

4.2.4 Statuslys

Et visuelt varslingssystem skal veere tilgjengelig og skal gi umiddelbar informasjon om potensiell
farlig situasjon til piloter og helidekk personell ved innflyging og landing. Farlig situasjonansees
som bl.a. brann- og gass alarm eller at helikopterdekket overskrider grenseverdier forbevegelse.
Disse forhold skal automatisk aktivere systemet, samt skal helidekk personell kunne aktivere
systemet manuelt ved behov.

Statuslysene skal veere plassert flere plasser rundt helikopterdekket, og skal blinke kraftig rgdti
felles frekvens som fanger oppmerksomhet ved innflyging og under dekkopphold.

Aktivert lys vil formidle felles forstaelse som skal lede til at helikopter kan velge & avbryte
innflyging, eller ved dekkopphold at avgang blir initiert tidligere enn planlagt.

Skulle varslingssystemet bli aktivert vil det umiddelbart veere ngdvendig a bruke
radiosambandet aktivt for & oppklare situasjonen og bli videre enige med pilotene om ngdvendig
tiltak for & ivareta sikkerheten.

Alternativ prosedyre til bruk av statuslys for bemannede installasjoner utenbevegelig
helikopterdekk. Etterlevelse av denne kan erstatte bruk av statuslys inntil videre.

4.3 Brannslukningsutstyr

Myndighetskrav til brannbeskyttelse av helikopterdekk finnes i Petroleumstilsynets,
Sjefartsdirektoratets og Luftfartstilsynets forskrifter, ref Kap. 1.5.

Leder helikopterdekk (HLO) skal sikre at brannslukkingsutstyret alltid er i forskriftsmessig
stand og klart til bruk.
Ved avvik skal neermeste overordnede informeres.

NB! Helikopterdekkets brannslukkingsanlegg ma ikke aktiveres fgr helikopteret har landet. En
aktivering fgr landing kan medfgre at pilotene mister referanse tildekket.

4.3.1 Brannvannsystem

Et brannvannsystem skal vare installert.

4.3.1.1 Formal og virkning

Med vann kan man kontrollere og/eller slokke en brann pa fglgende mate:
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* Vann kan virke fortynnende fordi det i brannsonen vil bli omdannet til damp

* Damp reduserer oksygeninnholdet i luftstremblandingen med 1/3.

* Vann absorberer varme ved omdanning til damp

* Vann kan brukes til avkjgling av tilstgtende omrader for a hindre spredning av ilden eller
for & forbedre ankomst til brannomradet.

4.3.1.2 Anvendelse

Vann er det beste slukkemiddel mot brann i treverk/papir/sgppel og er bra til etterslokking der
det har veert benyttethandslukkingsapparater.

4.3.1.3 Utstyr

1,5" slange er standard pa utstyr for brannvann/spyling.
Skumutstyret kan alternativt brukes med bare vann.

4.3.1.4 Bruk

Nar vann brukes pa oljebranner, skal det sprgytes som endus;j.

Vann ma aldri brukes mot brann i elektrisk utstyr fgr krafttilfarsel er slattav.
Vann ma brukes i form av en fin dusj til avkjgling.

For de fleste branner ma vannstralen rettes mot roten av flammene.

4.3.2 Skumsystemer

4.3.2.1 Formal og virkning

Med skum kan man kontrollere og/eller slokke en brann pa en eller flere av fglgende mater:

Skum fungerer som et "kvelningsmiddel".

Dersom det tilfgres i tilstrekkelig mengde, vil det redusere oksygentilfgrselen ved d hindre
tilstrgmning av luft.

Skum virker fortynnende.

Nar det tvinges inn i en brannsone, omdannes det til damp og under visse forhold reduseres
oksygeninnholdet i luftstrgmblandingen med opptil 1/3.

Omdanningsprosessen til damp absorberervarme.

Et tilstrekkelig tykt skumlag vil beskytte eksplosjonsfarlige stoffer som er utsatt for brann ved at
skummet absorberer varme ogisolerer.

Branner som involverer brannfarlige vaesker, vil slukke ved at det legges et skumdekke.
Skumdekket ma ha rett konsistens, og rett tykkelse, og ma opprettholdes lenge nok.

4.3.2.2 Anvendelse

Skum bgr péfgres i stgrst mulig mengde for & dekke hele brannens overflate.
Skum passer til bruk mot alle slags branner, unntatt elektriske.

4.3.2.3 Utstyr

Pa helikopterdekk er det normalt tre kanoner og tre slangetromler, unntaket er noen av de eldre
helikopterdekkene hvor detbare finnes to kanoner og to slangetromler (kun to brannstasjoner).
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Panyere dekk med pop-up systemer er det ogsa en muliglosning a kunha slangetromler og dual
agentskidsaltsdingenkanoner.

Ford produsere skum er detngdvendig a sette sammen felgende tre komponenter i turbulent
tilstand:

¢ Vann

¢ Luft

* Skumkonsentrat

Detoppnasvanligvis ved trykkinnspreytning av konsentrativannstremmen.
Skumproduksjonenstarter vanligvis20 sekunderetterigangsettelseavutstyret.

4.3.2.4 Bruk

Det fastmonterte skumsystemet opereres fra fastmonterte utloserkabinett for brannslukking.
Etterbrukavskumsystemet, skalledningene spyles grundig med vann for a fjerne gjenveerende
skumopplesning.

Merk atformye vannvil brytened skummet.
4.3.3 Torrpulversystemet

4.3.3.1 Formal ogvirkning

Virkningenav terrpulverisveertfinform:
Brannens kjedereaksjoner brytes ved atatmosfeeren blir tilfert et hoyt antall fine
pulverpartikler.

Husk: Ved brannslukking med terrpulver, vilenfordampning gjennom pulveret gimulighet for
gjenantennelse fra varmt metall, ulmende isolasjon, osv.

4.3.3.2 Anvendelse

Terrpulver er virkningsfullt mot de fleste slags branner, spesielt ved elektriske branner,
ettersom detikke er stromledende.

Ved bruk til & slukke en petrokjemisk brann, vil detmed stor sannsynlighet oppstanyantennelse
med mindre man fjerner mulig antennelseskilder.

Skum skalbrukes ford hindreny antenning.

4.3.3.3 Utstyr

Utstyreterav typendrivgasspatron. Pulveretblirdrevetutavetinnvendigovertrykk.

Overtrykketskapes ved utlesning aven CO2 drivpatron sombefinner seginneislokke-
apparatet

4.3.3.4 Bruk

Pulveret vilnormalt stremme innen 15 sekunder fra aktivisering av det fastmonterte utstyret
Enhetenebortommesmotrotenavflammene. Ommulig, med vinden.

Umiddelbartetter brukmaalle slanger rensesfor alle pulverrester.
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Dette for & forhindre pulver/klumper som siden kan komme til a blokkere slangen/ledningen.

4.3.4 Vedlikehold

Alt rednings- og sikkerhetsutstyr skal holdes i forsvarlig god stand og vare klart til bruk til
enhver tid. Vedlikehold, periodiske prgver og tilsyn skal utfgres i samsvar med etablerte

prosedyrer.
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5 OPERASJONER

Denne delen av maualen beskriver operasjonelle begrensninger oghelikopterdekkmannskapets
vanlige gjgremal ved helikopteroperasjoner

[ vedlegg F og G finnes hver enkelt helikopterdekkmannskaps oppgaver, trinn for trinn, ved
landing og avgang, samt for stopp/start avrotor/motor.

Operasjoner knyttet til drivstoffanlegg og -tanking er beskrevet i kapittel 6 og vedlegg ]
"tanking med rotor i gang".
Det henvises ogsa til pkt. 7.4, "Fylling av drivstoff i kraftigvind".

5.1 Operasjon av helikopterdekket

5.1.1 Bruk av antikollisjonslys som signal til helikopterdekkmannskap

Antikollisjonslys er et kraftig rgdt roterende lys pa over- og undersiden av helikopteret.

Etter at helikopteret har landet og det er klart til lossing, blir helikopterets antikollisjonslys slatt
av. Dette innebeerer at helikopterdekkmannskapet har tillatelse til & neerme seg helikopteret, for
a utfgre sine oppgaver. Se vedlegg B for fareomrader (Danger Zones).

Umiddelbart fgr avgang, eller nar situasjonen krever det vil flygeren sld pa antikollisjonslysene.
Dette innebeerer at: helikopterdekkmannskapet skal forlate helikopterdekket omgaende. HLO
skal gi tommel opp signal nar alt personell (inkludert seg selv) har forlatt helikopterdekket, og
alle gjenstander er fjernetderfra.

5.1.2 Bruk av hjulklossene

Denne prosedyren gjelder alle helikoptre med hjulunderstell under operasjon pa faste
innretninger, flyttbare rigger og fartgyer.

Standard handsignaler skal benyttes (se vedleggA)

Unntak fra prosedyren er helikoptre i skytteltrafikk hvor begge flygerene er i farerkabinen samt
MedEvac. Da kan hjulklosser brukes etter flygerensskjgnn.

Standard prosedyre:

* Hjulklosser skal umiddelbart settes pa plass nar antikollisjonslysene er slukket.

* Hjulklossene settes foran og bak begge hovedhjul.

* Begge flygerene skal forbli i fgrerkabinen inntil hjulklosser er pa plass

* Hjulklossene fjernes etter at begge flygerene befinner seg i sine respektive seter, og
flygeren har signalisert: "Fjern hjulklosser".

5.2 Last i helikopter

5.2.1 Generelt

Restriksjoner som er beskrevet i dette avsnitt gjelder alle typer helikoptre.
Restriksjonene er supplerende i forhold til myndighetskrav (EASA OPS).
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Personlig bagasje skal ikke overstige 10 kg pr. kolli. Last som sendes med helikopter bgrikke
overstige 15 kilo pr. kolli. Tyngre gjenstander skal om mulig splittes. Det kan gis fravikstillatelse
for prioritert last. Lasten skal da merkes spesielt (tung last, med vektangivelse pa hvert kolli) og
innretningen/destinasjon skal varsles.

5.2.2 Passasjer-/lastemanifest

Nar passasjerer, bagasje og/eller last skal veere med ombord i helikopteret skal passasjer-
/lastemanifestet alltid fylles ut og folge helikopteret.

Nar passasjer-/lastemanifestet er utfylt, er det a betrakte som et offisielt dokument som skal
kunne kontrolleres.

Standard vekt pa passasjer inklusive overlevelsesdrakt er 211 Ibs. (96kg) for menn og 174 Ibs.
(79 kg) for kvinner.
Vekt av last/bagasje kommer i tillegg.

Manifestene skal inneholde fglgende informasjon:
* Passasjerenes fulle navn
* Arbeidsgiver
* Passasjerenes vekt
* Vekt pa bagasje (pr. person)
* Vekt pa last/bagasje
* Beskrivelse avinnholdet i hvert kolli gods
* Bestemmelsessted.

Ved forsendelse av last fra innretninger til land er HLO ansvarlig for kontroll av lastemanifestet
og at dette fglger med forsendelsen.

HLO er ansvarlig for & kontrollere at antall passasjerer ombord er i samsvar med
passasjermanifest samt at manifestet overleveres helikoptermannskapet.

Ved lasting av Super Puma skal piloten informeres om total vekt i lasterom 3.

5.2.3 Last og passasjerer sammen i helikopterkabin

Ved flyging av passasjerer skal som hovedregel ikke last plasseres i helikopterkabin.
Ved fravikgjelder:
* kun prioritertlast
* last skal ikke plasseres foran (i konflikt med) helikopterets kabindgr(er)
* last ma ikke blokkere helikopterets hovedngdutganger i den del av kabinen hvor
passasjerer sitter
* last ma ikke plasseres slik at passasjerer ikke har direkte tilgang til alternative
rgmningsveier ("push-out" vindu). Passasjerer kan ikke plasseres i et sete dertilstgtende
"push-out" vindu er blokkert eller i et sete der last hindrer fri tilgang til naermeste "push-
out” vindu
* last skal ikke plasseres i midtgang. Unntatt rgr med diameter opp til 10 cm
* last skal ikke hindre tilgang til ngdutstyr
* last skal sikres i.h.t. strengeste myndighetskrav
* last skal primeert plasseres foran passasjerer i kabinen.

5.2.4 Lasting av Lasterom

Korrekt lasting iht. sertifisering og godkjenning av den enkelte type helikopter er kritiski
forhold til maskinens vekt og balanse. Pilotene skal, via turmanifest, fa oppgitt hvor mye vekt
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installasjonen planlegger a laste i helikopteret slik at utregning av drivstofforbruk og
helikopterets totale nyttelast blir korrekt. Veer spesielt oppmerksom pa Sikorsky S-92sinndeling
av lasterommet hvor lasterom 1 + 2 (hylle) har en vektbegrensning pa 136 kg (3001bs).
Det anbefales at installasjonene fglger disseretningslinjene:

- Lastmax 13 kolli a 10 kg i lasterom 1+2

- Vurder hvert kolli ift. vekt og stgrrelse

- De tyngste bagene lastes i rom 3 og 4

- Brukden tiden du trenger ved lasting av helikopter

- Veer spesielt oppmerksom dersom flyvningen er delt mellom to eller flere installasjoner

5.2.5 Bagasjefri kabin

Passasjerer kan ikke bringe med seg hdndbagasje i helikopterkabinen. Enhver form for
bag/veske/portefglje 0.l. betraktes som handbagasje, og er fglgelig ikke tillatt. Unntatt er
blader/magasiner/aviser/pocketbgker.

5.2.6 Transport av lasti passasjersete

Dersom last skal plasseres i passasjersete gjelder fglgende begrensninger:
* Maks ett kolli pr. sete med maks vekt 80 kg (NB! enkeltkolli pa inntil 15
kg kan legges i en samlesekk med totalvekt 80 kg)
* lastens ytre mal skal vaere mindre enn setebredde og hgyde
* lasten skal alltid sikres utover bruk av setebelte, med stropp, lastenett
eller andre godkjente hjelpemidler
* last skal ikke plasseres i setene inntil helikopterets hovedngdutganger.

5.2.7 Transport av passasjerer og gods

Transport av passasjerer og gods i helikopter krever i henhold til luftfartsforskrift EASAPart
OPS Helicopter ORO.GEN.110(j), og EASA AMC1 SPA.DG.105 (a) og (f), at det personellet som er
involvert i operasjonen har den ngdvendige "awareness training" i farlig gods.

Dette er for a gjgre personellet i stand til 3 oppdage farlig gods i passasjerenes bagasje og ogsa
kunne identifisere /oppdage umerket last som kan veere farlig gods.

Krav til kurs
Fglgende personell kategorier som skal ha farlig gods "awareness training" er:
* Den personen som sjekker inn passasjerer, bagasje og last og som ogsa lager
passasjer og laste manifestet for flyvningen.
* Helikopterdekkmannskapet som er involvert i lastingen og lossingen av passasjerer
og last fra helikopter offshore.

Dette kurset ma repeteres hver 24 maneder og krever en separat prgve.
Dette kurset er den del av Offshore Norge HLO grunnkurs og repetisjonskurs.

For transport av farlig gods kreves det i tillegg fglgende kurs:
Hvis en installasjon/fartgy skal kunne sende farlig gods med helikopter krever IATA reglene at

en dedikert person som star for mottak, pakking og dokumentasjon har et IATA Farlig Gods
kurs. Dette kurset ma repeteres hver 24 mnd for a veere gyldig. Likeledes ma prgveresultatene
veere tilgjengelig pa fartgyet/installasjonen til enhver tid.

Hvis farlig gods skal transporteres i helikopter fra en offshore installasjon/fartgy ma fglgende
veere tilgjengelig pafartgyet/installasjonen:
* Dedikert person (Shipper /Packer)
* Siste versjon IATA DGR Regulations tilgjengelig
* Shippers declaration forms
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* Sjekklister - Radioaktiv og Ikke Radioaktiv

* NOTOC skjemaer

* UN Specification pakker

* Inner pakker som tilsvarer UN Spee.markings
* Absorbent and Cushioning material

* Dangerous Goods merking

* Lager av spill kits

5.2.8 Transport av fisk

For a unnga korrosjon og/eller skade av bagasje, gjelder fglgende restriksjoner pa transportav
fisk:
* Fisk skal pakkes i vanntette beholdere, eller
* Fisk skal veere frossen og pakket i tilstrekkelig plast eller lignende for & unnga skade ved
eventuell smelting.

5.2.9 Personal Locator Beacon (PLB)

Pa flygninger hvor passasjerene er utstyrt med personlig ngdpeilesender som skal legges igjen i
helikopteret, er HLO ansvarlig for at avstigende passasjerer ikke har senderen med seg utav
helikopteret.

Hvis sendere blir henlagt pa installasjonen skal informasjon om dette gis til
helikopterterminalen som har det daglige tilsynet med senderne.

5.3 Kommunikasjon

Denne delen av manualen inneholder prosedyrer og retningslinjer for kommunikasjon mellom
helikopterdekkmannskapet og helikopter flygerene. Se ogsa veiledning i vedlegg H.

5.3.1 Sprak

Normalt foregar all kommunikasjon innen luftfart pa engelsk. Det kan vaere hensiktsmessiga
kommunisere pa norsk dersom engelskkunnskapene er begrenset og begge parter behersker
norsk.

5.3.2 Ansvar

HLO skal gi beskjed om at helikopterdekket er klargjort for landing. Han skal videre gi
opplysninger av sikkerhetsmessig karakter, f.eks. at helikopterdekket ikke kan benyttesp.g.a.
alarm, understellet ikke er nede fgr landing, lgse artikler som kan ha truffet rotoren, olje-eller
brennstofflekkasje eller mangler pa helikopteret (lgse deksel etc.).

HLO kan ikke overta kontrollen av luftrommet eller utgve kontroll over helikoptertrafikken.

5.3.3 Etablering av radioforbindelse

Fgr etablering av radioforbindelse skal man sikre at:
* korrekt frekvens benyttes
* lytte fgrst for ikke d avbryte kommunikasjon som pagar
* Kklargjgre hva man skal si

Hvis en radiostasjon hgrer et oppkall uten a oppfatte kallesignalet til den stasjon som blir
oppkalt, skal det ikke svares fgr kallesignalet er gjentatt og oppfattet.

Hvis en stasjon blir oppkalt uten a oppfatte kallesignalet pa den som Kkaller, skal fglgende frase

benyttes: "Station calling, this is Statfjord 8 HLO, say again your callsign".
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5.3.4 Helikopterets kallesignal

Helikopterets kallesignal kan eksempelvis veere Bristow, Helibus, Shuttle, Rescue samt spesifikt
tall for turen.

5.3.5 Svikt iradiosamband

Selvommoderneradioutstyrerdriftssikkert, kan sviktenderadioforbindelse mellom
helikopteret og helikopterdekkmannskap ikke utelukkes.

I praksis vilmistanke om sviktenderadioforbindelse oppsta dersomhelikopteretikke svarer pa
oppkallingellerdersom frekvensenblirstille.

Dersom mistanke om svikt i radiosambandet, ta kontakt med en annen av
helikopterdekkmannskapet eller radiooperateren slik at helikopterflygeren kan f& informasjon.
Unntaksviskanhandsignaler benyttestildindikere athelikopterdekketerklartforlanding.

5.3.6 Fraseologi

Vedradiosamband mellom helikopter ogjordstasjonbenyttesbestemte ord og uttrykk, sakalt
standard fraseologi for a lette forstdelsen. Det anbefales a gjore mest mulig bruk av standard
fraseologi.

Ivedlegg D, Fraseologi - folger enliste med engelske standard uttrykk og deresnorske
forklaring.

5.3.7 Frekvens

Informasjonsfrekvens for helikoptertjeneste brukes for:
¢ dekksklarering
* vindretning og vindstyrke
* eventuelle andre opplysninger som kan ha betydning for flysikkerheten.

Derdetopereresmed 2 frekvenser, skal allannen kommunikasjon forega pa Logistikkfrekvens
(som krever annen fastradio.)
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6 FLYDRIVSTOFF - GENERELT

Innholdetidisse retningslinjene dekker minimumskravene for bruk av leveringsutstyr for
flydrivstofftilhelikopter. Deter viktig athelikopterdekkmannskapeter godtkjentmed disse
retningslinjene, med tilherende sikkerhetsbestemmelser.

6.1 Hensikt

Dettekapitteletinneholderretningslinjer for drift, samtkontroll og produkthandtering av
flydrivstoffet Jet A-1.

6.1.1 Personelloppgaver

Det er den enkelte innretnings ansvar a ha et forebyggende vedlikeholdsprogram som ivaretar
anleggetmed hensyn til sikkerhet og miljo, og at tiltakene eri samsvar med gjeldenderegelverk.
De viktigste oppgavene for personell som bruker anleggene er a alltid levere rett
drivstoffkvalitet, at produktet er fritt for vann og uten faste forurensninger og a gjennomfere
operasjonen paensikker, trygg ogeffektivmate.

HLOhar detdaglige tilsyn med tankingsoperasjonene. Han skal se til at alt arbeid utferes paen
sikkermate, ogisamsvar med gjeldende prosedyrer oginstrukser. Alle kontroller vedrerende
drift skal loggferes.

6.2 Prgvetaking og kontroll

6.2.1 Generelt

Jet A-1skal kvalitetssikres fra raffinering og til forbruk. Det skal veere sporbarhetiall
kvalitetsikring. Dette gjores etter neermere retningslinjer.

Proven skal tas av kompetent personell, som bruker de rette prosedyrer og utstyr. Det er viktig
at personer som er fargeblind ikke utferer vann detektor testene. Dette er for a sikre at proven
somblirtattgir detriktigebilde av det produktet som kontrolleres. All provetakingloggferes.

6.2.2 Vann

Vannidrivstoffetkan forekommeitoformer:

*  Som utskilt vann, dvs. fine/ sma draper som er utskilt fra drivstoffet. Det utskilte vannet
kan fjernes/ skilles ut fra drivstoffet i filter separatoren. Evt vann som passerer videre
absorberes i filter monitoren.

* Som vannmolekyler, dvs. lest forbundet til drivstoffmolekylene.

Det molekyl forbundne vannet kan ikke fjernes ved disse metodene.

Deterlikevel ikke av uvesentlig betydning for drivstoff, selv om detbare finnes i forsvinnende
sma mengder. Slik finfordeling kan oppsta pa vannets og drivstoffets vei gjennom en pumpe
eller et mikrofilter. En visuell undersegkelse vil vanligvis avslere finfordelt vann. Men erfaring
viser at med de turbindrivstoff som brukes av luftfartoy, kan det veere grensetilfeller hvor man
ikke kan stole pa det menneskelige oye. Pa bakgrunn av dette er "Shell Water Detector" utviklet.
Detektoren bestar av en uknuselig injeksjonssproyte pa 5 ml og en detektorkapsel i plast som
inneholder vannfelsomtpapir. Testen giren positiv angivelse av finfordelt vann ved en
konsentrasjon pa 30 deler per million (30ppm). Kapslene kan og vise enliten endring i utseende
ved enkonsentrasjon sa lavsom 5 deler per million (Sppm).
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Eksemplene over med 0, 5, 10 og 15 ppm fritt vann er alle akseptable og godkjente tester. De to
til hgyre som angir henholdsvis 30 og 40 ppm fritt vann, er ikke godkjent oginnebzerer
ytterligere bunnfelling og/eller drenering.

6.2.3 Visuell kontroll

For at drivstoff prgven kan aksepteres skal drivstoffet vaere av korrekt farge, visuell klart og
tydelig, uten partikler og fritt for opplgst vann under normale temperaturer.

Fargen pa Jet A-1 varierer fra vann hvit til stra gult. Se ogsa kapittel om "Visual Check".

Ikke opplgst vann vil fremtre som draper pa innsiden av veggen i prgvetakingsglasset, ellersom
vann i bunnen av glasset. Det kan ogsa "tdkelegge" prgven / gjgre den visuelt uklar.

Partikler og annen visuell forurensning bestar generelt av rust, sand eller stgv, enteninnblandet
i drivstoffet eller sedimentert i bunnen paglasset.

Ved a slippe fuelprgven inn i ytterkanten av glasset oppnas det, i prgver som tas i de
fastmonterte prgvetakningsglassene, automatisk en syklonbevegelse. P4 denne maten samles
partikler og stgrre vanndraper i glassets bunn.

Det er derfor viktig at prgver som tas fra de transportable tankene roteres kraftig til enslik
syklon oppstar.

Tilfredsstillende resultat
Nar ikke noe av det ovennevnte er synlig og prgven er klar og uten bunnfall.

Utilfredsstillende resultat
Prgven er ikke klar og tydelig; vann eller forurensing er tilstede.

Dersom en prgve inneholder bunnfall, og / eller fritt vann:
* Skal det tas ytterligere prgver inntil drivstoffet blir klart og uten vann (klart og
skinnende).
* Dersom en prgve inneholder finfordelt vann, skal det tillates en utfellingsperiode pa 1
time pr. meter tankdybde. Deretter skal en ny renhetsprgve utfgres.
* Denne prosessen skal paga frem til prgvene er fullstendig fri for vann og eller bunnfall
(klar og tydelig, tilfredsstillende testresultat).

Folgende underpunkter er en veiledning til visuell kontroll (Visual Check) av drivstoffprgver:

* Farge: Jet fuel kan variere i farge fra helt blank (vannfarget), til en stragul farge.

e Vann: Fritt vann vil normalt vise seg som drdper pa veggen, eller i bunnen av
prgvekannen (frittflytende). Det kan ogsd fremkomme som en tdkesky i drivstoffet
(emulgert).

* Partikler: Bestar stort sett av sma biter rust, sand, stgv eller avskalling fra slanger og

utstyr og legger seg i bunnen avprgvekannen.

Klart og Skinnende (Clear and Bright): Dette uttrykket er uavhengig av den naturlige
fargen pa drivstoffet. Klart sier at det ikke er tilstedeveaerelse av sedimenter eller
emulsjon. Skinnende refererer til det klare skinnende utseende av drivstoffet nar det helt
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rent. Dersom man finner partikler eller vann, skal det tasnye prever helt til proven er
klar og skinnende.

¢ Kontroll prove (Control Check): Denne kontrollen bestar av en "Visuell kontroll" pluss
egenvekt (densitet) for drivstoffet. Vi tar denne kontrollen for & veere sikker pa at vi har
riktig kvalitet, og at stoffetikke er forringet eller erblitt forurenset underlagring.
Resultatetavdenne proven sammenlignesmed verdiene péasertifikatet. Nar den aktuelle
vekten er korrigert til standard (15° C), skal avviket veere max 0.003kg/L. Er avviket
storre, ma produktetikarantene og ikke utleveres for drsaken til avviket er klargjort og
det foreligger en ny godkjenning.

Dersomavvikoppdagesiformavtekniske problem med anlegget skalkompetent personell
tilkalles.

6.3 Tester og kontroller

Bruk Shell's vanndetektor til & sjekke provene som tas av helikopterdrivstoffet (Jet A-1).
Dersom enslik detektor endrer farge, er det sveert viktig at prosedyrene, beskrevet nedenfor,
benyttes til & fjerne forurensningen(e) i drivstoffet. Detektoren bestér av folgende
komponenter:

* enuknuselig injeksjonssproyte pa 5 ml.

* en detektorkapsel i plast som inneholder vannfelsomt papir.

Alternativtkan godkjent EI 1596 vannsensor erstatte Shell vanndetektor test.

6.3.1 Lagring av Shell's vanndetektor kapsler

Lokket pa kapsel beholderen ber skrus pa sa snart som mulig etter at en kapsel er tatt ut av
beholderen. Dette pga. faren for eventuell misfarging pa papiret forarsaket av fuktighet i luften.
Som en folge av dette skal ikke kapslene ligge lost rundt omkring, eller ligge lose i lommer pa
overaller/ kleer osv.

Denmaksimalelagringstid for detektorkapsler erni(9) maneder fra produksjonsdata.
* Utlepsdatoen vil veere stemplet pa den ene siden av lagringsesken.
¢ Utlopsdatoen vil ogsa sta pa hver kapsel beholder, og ma neye overholdes.

Ubrukte kapsler skallagres tortinnendersikapselbeholderen til de skal brukes.

6.3.2 Prosedyre for vanndetektor test

Kontroller at kapslene ikke er utgatt pa dato (star pa esken/ beholderen).

* Haklar en preve pa minst 3,5 liter i et rent og klart glass.

* Proven skal roteres kraftig til en "syklon" oppstér i glasset. Ved & bruke denne metoden

vil partikler samlesibunnen pa glasset og evt vannpartikler vilknuses inni drivstoffet.
Dette foregar automatisk i de lukkede provetakingsglassene.

Monter kapselen pa sproyten, og senk umiddelbart begge ned i proven.

Stemplet dras ut til drivstoffet nar 5 ml merket.

Pass pa at du ikke trekker stemplet tilbake for sproyten er "nedsenket" i veesken. Dersom
stemplettrekkestilbakeiluften, villuftfuktigheten gienindikasjon pa detektorkapslene.
Dette resulterer i at man far feil resultat.

Eventuelle vanndraper i drivstoffet skilles ut pa papirfibrene og oppleser og sprer
fargestoffet. PAdennematen oppstardeten markertfargeendring.
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* Dersomdennefargeendringenoppstar, erdrivstoffetforurensetav vann. Felgeligma det
ikke brukes. Den del av papiret som er beskyttet av plasten forblir upavirket. En
eventuell fargeendring mellom ytre og indre(vate) del eller maleomrdadet, er en positiv
indikasjon pa at finfordelt vann til stede.

* Engenerell lys pastellfarge over hele midten av kapselen, eller ingen farge i det hele tatt,
kan godkjennes. Enlys gul pastellfarge med morkere prikker eller flekker betyrat det
enna finnes noen sma draper vann igjen i drivstoffets suspensjon, som kan veere over
den maksimalttillatte konsentrasjon pa 30 deler pr. million (30ppm).

* Deternedvendig med ytterligere utfelling, temming og separasjon for & fjerne dette
vannet, slik at konsentrasjonen kommer undernivaet pa 30 deler pr. million. Sterre og
morkere flekker, eller generell svartmeork farge i midten avkapselen, betyrselvfolgelig
atdet er enda mer vann i drivstoffet. Dette ma fjernes for drivstoffettrygtkan brukes av
helikopteret.

* Ved tester like for og etter fylling av drivstoff pa helikopteret, la flygeren fa fukte
kapselen nar testen er avsluttet, og se at fargen skifter til gronn for & sjekke atkapselen
ikke var defekt.

* Unnga berering av testomradet for & unnga feil test resultat.

Ved andre anledninger enn drivstoffpafylling:
o Fuktkapselenselvnar testen eravsluttet, for en bekreftelse av fargeendring
o Enkapselskalkunbrukesen gang, og deretter kasseres.

6.3.3 Drenering, Provetaking og Kontroll

Drenering-ogproduktprever-rutinerpaanlegget.
For a kontrollere atlagertanker og leveringsutstyr er fritt for partikler og vann ma det
regelmessig tas dreneringsprover.

Dreneringsproven tasdirekte fra detlaveste punktet pa tanken eller filteranordning.

Hyvis det pavises uvanlig stor mengde vann skal systemet tas ut av tjeneste og kompetent
personell som gjennomferer arlig kontroll av fyllesystemet tilkalles for & bista i undersokelser
forafinnearsakentil forurensningen.

Utstyretskal dreneres for vann og partikler etter folgende intervall:
* daglig fra lagertandk, filter separator og filter monitor for dagens forste levering
¢ filterhus, for og etter hverlevering

* lagertank og filterhus etter kraftig regnveer og storm
L]

Dreneringskal utfores med full veskestrom fra tanksump, filter husene skal kun dreneresunder
trykksattsystem. Det skal dreneres til rene klare glasskrukker pa minimum 3,5 liter for Visuell
kontroll (Visual Check). Dersom provenikke girettilfredsstillenderesultatved Visuell kontroll,
skalman drenere og tanye prover inntil en tilfredsstillende Visuell kontroll er oppnadd. Pavises
uvanlig store mengder av fritt vann eller partikler, eller det ikke er mulig & oppna en
tilfredsstillende Visuell kontroll, skal systemet tas ut av tjenesten. Det skal omgéaende gjores
undersgkelser for a finne drsaken til forurensningen.

6.3.4 Prevetaking og kontroll:

Daglig (hver morgen), utfgres av HLO:

* Taen3,SL prove fra tanken som er i bruk.
[ ]

Taen3,SL prove fra filterhus under trykksatt system.
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* Alle prgver kontrolleres med Shell's vanndetektor (Shell Water Detector) med mindre ny
standard tatt i bruk hvor vanndetektor test krav kan bortfalle.

* Den aksepterte 3,5L prgven fra lagertanken skal lagres i 24timer. Prgven ma ikke
utsettes for sollys. Hvis 2 tanker brukes pa en dag, ma prgven fra begge oppbevares i 24
timer. Prgven merkes.

* Utfgr en visuell kontroll av utstyret for skader og lekkasjer.

* Ved overfgring av drivstoff, les av og noter differansetrykket over filterhuset iloggboken
for helikopter fyllingssystemet.

* Feil maks verdi pa differanse trykk oppgitt pa filter monitor. Maks verdi for ny filter
teknologi ma tilfgres.

* Jordingskabler: Daglig kontroll for en god mekanisk kontakt til enheten og for eventuelle
skader.

* Kontroll av slangens siler i trykkfyllekoblinger og fyllepistoler.

* Alle prgver og kontroller loggfgres.

Ukentlig kontroll, utferes av HLO:

* Huvis systemet er ute av drift for mer enn en uke, ta en 3,5L prgve frafyllepistolen, j
tillegg til de andre prgvene.

* For afordele slitasjen pa pumpe A og B anbefales det at det ukentlig bytte av hvilken
pumpe som brukes.

* Taen 3,5L prgve (evt til prgven er akseptert) fra transportable tanker som startil
lagring.

* Drener oppsamlingsbeholder for luftutskillere.

* Ved pumping av drivstoff, les av differansetrykket og noter dette i den ukentlige
differansetrykksloggen for separator og monitor (se vedlegg). Dersom maksimalt
differansetrykk for filterseparator og eventuelt monitor overskrides skal
filterelementene skiftes (for filterseparator kun trinn 1). Maks differansetrykk for
filterseparator er 15 psi og for monitor 22 psi.

* Kontroll av alle jordingskabler (for transportable tanker, utleveringskabinett og for
fyllepistolen(e). Ved feil eller mistanke om feil skal vedlikeholdspersonell tilkalles.
Drivstoffanlegget ma ikke brukes dersom det er feil eller mistanke om feil pa anleggets
jordingssystem.

* En gangi uken skal differansetrykket for separator og monitor avleses mens man
pumper med innstilt leveringsmengde. Resultatet skalloggfgres.

Manedlig kontroll, utfgres av HLO:

* Sjekk leverings slangen for skader og loggfar kontrollen, se punkt 6.6, samtvedlegg

* Funksjonstest stempeltype differansetrykksmanometer for korrekt operasjon. Dette
utfgres ved d dpne 3 veis ventilen tilkoblet maleren. Disse trenger bare a kontrolleres for
at stempelet har fri bevegelse gjennom hele lengden, og visuelt at det nullstiller korrekt.
Kontrollen loggfgres (se vedlegg).

* Kontroll av slangens siler i trykkfyllekoblinger og fyllepistoler. Ved hver inspeksjon av
filtersilen (manedlig) skal den aktuelle slangen trykksettes i minst ett minutt.

* Kontroller med lengre intervaller enn ovenstdende er en del av innretningens eget
vedlikeholdssystem.

6.3.5 Returav produkttil anlegget

Ren og vannfri Jet A-1 som samles opp ved drenering og prgvetaking kan returneres tilen

drenstank for gjenbruk, eller til ein slop-tank som avfall
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Jet A-1idrenstank skal gis tid til settling og alt fritt vann skal dreneres ut for Jet A-1 overfores til
en stasjoneer Jet A-1 tank eller til den samme Jet A-1 transporttanken som drivstoffet vart
opprinneligtattfra.

Drenstanker skal sikres motkontaminering. Dettekan gjores ved a hindre adgang til tanken
og/eller ved skilting.

6.3.6 Provetaking ved levering tilhelikopteret

* En3,5liters prove skal tas fra filter monitoren eller fyllepistolen for levering. Proven
kontrolleres visuelt, inkludert test med vanndetektor. Eventuelt vann skal dreneres bort
og ny prove tas inntil en oppnar en tilfredsstillende vanndetektor test.

* En3,5liters prove skal tas fra fyllepistolen eller fra inntaksiden pa filter monitoren
umiddelbart etter atleveransen er avsluttet. Dette for a fa bekreftet kvaliteten, og foren
visuell kontroll med vanndetektor.

Finner man merennen antydning av vann, elleren tydelig fargeforandring pa vanndetektoren,
skal dettas enny prove. Flygerene og flyselskapet skal informeres umiddelbart. Det ma ikke
leveres mer drivstoff for arsaken er funnet og korrigert

6.4 Egenvekts maling (densitetsmadling)

I henhold til spesifikasjon sa ligger egenvekten (densitet) til Jet A-1iomréadet 0.775- 0.840kg /
liter. Produktets egenvekt (densitet) skal kontrolleres ved mottak offshore. Egenvekten
kontrolleres ved hjelp av et hydrometer og et termometer (evt. innebygget som en del av
hydrometeret). Provenskal utferesietgodtopplystomrade, beskyttetmotregn og vind.
Hydrometeret senkeslangsomt og forsiktignedidrivstoffet. Dette for a unnga at detknuses,
eller at detblir vatt over flytenivaet. Pase at det ikke fester seg luftbobler til hydrometerets
nedsenkedeoverflate. Hydrometeretmafaflytefritt.

La detligge tre til fire minutter slik at hydrometerets temperatur og bevegelse stabiliserer seg.
Skyv deretter hydrometeret forsiktig ned 2 merker pa skalaen, og slipp det. Etter at
hydrometeret panyttharstabilisertseg; les av egenvekten (densiteten).

Drivstoffetkryperlitt oppover langs termometeret, slik at angivelsen pa skalaenligger over det
egentlige drivstoffnivaet. Selangs drivstoffoverflaten oglesavlavestenivaangivelse. Lesav til
neermeste 0,001 kg/liter og loggfer produktets egenvekt (densitet). Risthydrometeret, ogles sa
av 2 eller 3 ganger for a fa avlesingen bekreftet.

Les deretter av temperaturen. Noter bade temperatur og egenvekt (densitet) etter den direkte
avlesingen fra hydrometeret. Bruk den avleste temperatur og egenvekt (densitet) og korriger
denne til 15QC ved hjelp av omregningstabell for tetthet (ASTM-IP tabell 53), eller ved a bruke
omregningsenheten for flydrivstofftetthet (rund glidekalkulator i plast: Aristo 60 208 -
Tyskland). Noterned egenvektenkorrigerttil 15QC. NB: Glidekalkulatorerslitesetterhvertogde
vil da gi feil avlesninger. Hvis slike brukes ma de inspiseresjevnlig for evt slitasje. Egenvekten
(densiteten) korrigert til 15QC ma ligge innenfor+/- 0,003 kg/liter av den egenvekten, korrigert
til15QC, somer dokumentert pa denoverste delen av transportsertifikatet for flydrivstoff.
Dersom det benyttes elektronisk egenvektsmaler ma produsentens brukermanual og
produsentenskrav tilkalibrering folges. Dersom egenvektenikkeliggerinnefor grenseverdiene,
skal retningslinjene for feil drivstoff felges, og drivstoffeteventueltreturneres.
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6.5 Grunnleggende krav for laboratorium prgver

Prover som skal sertifiseres av et laboratorium skal tas fra et uttak som gir direkte tilgang til
rommethvorvaeskener.
For provetaking skal utstyret gjennomskylles, og beholderne rengjores minst tre gangeridet
produktetsom detskal tas prove av. Beholderne ma torkes grundig fer bruk.
Beholderne ma ikke fylleshelt opp. Omtrent 5% av volumet ma veere igjen for a tillate veesken &
ekspandere. Godkjente beholdere skalbenyttes og dissemerkes oghelst plomberes.
Beholderne skal forsegles og merkes umiddelbart etter oppfylling. Merkelappen skal inneholde
folgende informasjon:

¢+ Dato og klokkeslett

¢ Proven er tatt av (signatur)

¢+ Installasjon/ fartey

* Tanknr.

* Batchnr.

Dokumentasjonforalle proverskalloggferes. Legg ved kopiavtransportsertifikatetfordet
aktuelle produktet.

6.5.1 Prgvebeholdere

Laboratorieprgve beholdere:

Glass, metall eller godkjente plastikk beholderetil laboratorie- eller duplikat prover, skal veere
nye, eller godkjent av laboratoriet, og helt rene. (SeASTM D 4306 for egnede beholdere).
Metallbeholdereskal veere godkjentogfortrinnsvisveereepoxybelagtinnvendig.
Allebeholdere skal, selv om de er nye, skylles minst tre ganger med det produktet som det skal
tasproveav.

Visuelle pregve beholdere:

Det skal brukes klare og rene glass beholder som tar minimum 3,5 liter, og som har en vid
apning med mulighet for skrukork. Brukes detbgotte til dreneringsformal, skal denne veereav
rustfrittstal, eventueltveerehvitemaljertinnvendig, oghagodkjentjording.

6.6 Slanger for flydrivstoff- godkjenning ogkontroll

Hverslange skal ha en varigidentifikasjon, og en inspeksjon- og kontroll logg. Denne skal
inneholde produksjonsdata- og arstall, dato- og arstall for nar slangen ble tattibruk samt
informasjon om kontrollresultater og vedlikehold.

Maksimum lagringstid er to ar. Maksimum levetid for slanger er 8 ar dersom trykktesting og
inspeksjon ihhtAPI 1529/ISO 1825/EI 1529 gjennomferes arlig. Begge disse periodene skal
regnes fraproduksjonsdata. Hvis slangenikke trykktestes arlig ermaksimum levetid satt til 2 ar.

Nye slanger skal for de tas i bruk spyles/flushes ihhtAPI 1529/ISO 1825/EI 1529, og deretter
trykktestes. Produktet som er brukt til skyllingen skal returneres til en lagertank som er under
oppfylling eller "settling".

Alleleveringsslangerskalundergarutinemessigeinspeksjonerogkontroller.

Slanger skal observeresunder tanking. Oppdagermansvakhetereller feil skal leveringen
gjennomslangenstoppesogslangenbyttesut.
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Kontrollen av slanger kan forega slik: Trekk slangen helt ut og sett pa fullt pumpetrykk eller
driftstrykk med leveringskoblingenstengt. Narslangener under trykk skal denkontrolleres for
utvendige skader, lekkasje eller andre tegn pa svakheter.Det anbefales at man ved inspeksjon av
enlang slange (med fulltdriftstrykk) former en vertikal sloyfe og "ruller" sloyfen sakte bortover
heleslangen. Veer spesielt oppmerksomme pa tegnsomindikererat slangekoblingene begynner
alosne. Nar slangen er helt ute, slipp trykket helt ut og inspiser den for myke omrader. Spesiell
oppmerksomhet skal gis til den delen av slangen som er ca. 45 cm. fra koblingene, siden dette
omradet har en spesiell tendens til svekkelse. Denne delen mé& undersgkes for svakheter ved a
presserundtomradet fora oppdage myke omrader, bobleretc.

6.7 Trykkfyllekoblinger

Allekoblinger skal ved tanking kontrolleres forlekkasje. Koblinger somlekker skal taesutav
bruk. Reparasjonerogjusteringerskalloggferesogutferesavautorisert personell.

6.8 Fyllepistoler

Det skal gjores en generell kontroll av fyllepistolene ved hverlevering av autorisert personnell.
Ved paviste lekkasjer ved bruk, skal pistolen taes utavbruk. Reparasjoner ogjusteringer skal
loggfares.

6.9 Mottak av drivstoff og mottakskontroll

For tankene fylles paland er tankene inspisert og godkjent, og et tank inspeksjonssertifikat
utstedesav drivstoff distributeren. HLO skal kontrolleresat merking og sporbarhetmellom
papirer og tank eriorden.

Kontroller at transportsertifikatet for flydrivstoff inneholder folgende elementer:
Type, Mengde, Partinummer, Dato, Tank serienummer, Egenvekt (densitet), Verifikasjonav fri
for faste partikler og vann, Signatur frainspekteren.

Folgende kontrolleres ved mottak av drivstoff:

* Sjekk at plomberingen pa mannlakk, inspeksjonsluker og koblinger er intakt, og at
plombene har samme unikenumre som er fortinni transportsertifikatet. Sjekk ogsa at
alle stovdeksler er pa plass og intakte.

* Sjekk at tankrammen/ tanken har de respektive godkjenninger. Dette kan avleses pa
tank dataplaten.

* Se etter skader pa luker og ventiler. Sjekk spesielt beskyttelses deksler og tetninger.

* Kontroller at plomberingen er intakt og tanktype avmerket.

¢ Sjekkomfueltank IDnummer pa plombering stemmer overensmed
inspeksjonssertifikat?

6.9.1 Bunnfellingstid (settling)

Etter at tanken er plassert stabilti posisjon ma drivstoffet fa tilstrekkelig bunnfellingstid for man
starter provetaking. Bunnfellingstiden skal veere 3 timer per meter drivstoff dybde.

Inneholder provenbunnfall eller fritt vann skal en tanye 3,5 liters prover inntil proven ikke
inneholderbunnfalleller frittvann. Felgende proverskal gjores:

* rotasjons testen (roter proven kraftig for visuell sjekk)

* Kklar og tydelig prove (visuell kontroll)
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* Shell'svanndetektorpreve (Shell water detector)

Kriteriene for & akseptere proven er atden:
* bestar klarhetsproven
* er uten fuktighet
* er uten forurensing

Oppfyllereneller flere av testene ikke kravene, skal det tillates en videre bunnfellingsperiode pa
entime p.r. meter tankdybde. Deretter skal en gjenta samtlige spesifiserte tester.
Detkanienkeltetilfeller veere nodvendig & okebunnfellingsperioden ytterligere og drenere
storre volumerfor godkjent prove oppnas.

Noter deendeligetestresultatene (resultatene fra den siste bunnfellingsperioden), og kvitter pa
mottakerens kvittering av transportsertifikatet.

Bademottak av drivstoff og testresultatene skalnoteres pa transportsertifikatet for flydrivstoff.

Drivstoff til helikopter skal ikke benyttes for denevnte prosedyrene har blitt utfert og
tilfredsstillende testresultater er oppnadd.

6.9.2 Ikke godkjent drivstoff

For drivstoff returneres, som ikke moter kravene til renhet, egenvekteller vanndeteksjon, la
drivstoffet fany utfellingstid for det tappes og test drivstoffet minst tre ganger til.

Sjekk utstyret/instrumentene (prov et nytt sett hvis et slikt er tilgjengelig), og kontroller at
testene utforeresiht. til prosedyrene.

Dersom proveresultatene fortsatter usikre, la en annen person foreta provene pa egen hand.
Dersom denne bekrefter de utilfredstillende eller usikre proveresultatene, informer
overordnede funksjon.

Nar drivstoffet og/eller tankrammen ikke moter de spesifiserte standarder, noter folgende
nederst pa transportsertifikatet for flydrivstoff:

* detaljer om drivstoffet, og/eller mangler ved tankrammen

¢ innretningens navn

+ dato

* din egensignatur,

Leggdetutfylte originalsertifikatettilbakeipatronen patankrammen.

Sett merkelapp pa transporttankenslik deter vist nedenfor og fyll inn felgende i lastmanifestet:
¢+ ikke godkjent drivstoff
* fra: (innretningens navn )
o til: (fylles ut).

6.9.3 Bruk av drivstoffet direkte fra transporttank eller lagringstank

Avhengigavutformingenav anleggene pa de forskjelligeinnretningene, kanmottatt drivstoff
enten overfores fra transporttanken til fastmonterte (stasjoneere) lagringstanker, eller lagres i
selve transporttanken ved a koble denne til drivstoffsystemet.

6.9.4 Drivstoff i transporttank

Dersom transporttankenbenyttessomlagringstank mé enjordingskabelkobles til tankrammen.

Dennema ogsa veere tilkobletunder overfering av tankens innhold til permanent (stasjoneer)
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lagertank. Tanken koblestil pumpens manifoldsystem ved hjelp avenboyelig/fleksibel slange
(korrugert stalrer) som kobles til transporttankens kobling, alternativt kan man benytte EI
1529/1S0 1825 godkjent slange. Kun en tank skal kobles til pumpens manifoldsystem om
gangen.

6.9.5 Overfgring av drivstoff mellom transport- og lagertank

Folgende tester skalutferes, for a verifisere kvaliteten pa drivstoffet, ved overfering av drivstoff
fratransporttankramme til lagertank, og/ eller ved overfering av drivstoff mellom forskjellige
lagertanker, inkludert overfeoring fra resirkuleringstank:
¢ visuell kontroll
* vanndetektortest, pa en 3,5 liters prgve tatt fra tankrammens/tankens
dreneringspunkt.

Forviss degom atden tanken som skal motta drivstoffhar tilgjengelig volum for overfering av
drivstoff. Ved overfering fra transporttankrammen:
* koble jordingskabel til overferingstank
* koble til overfaringsslangen og apne opp tank ventilen
* start overforingen av drivstoff, drivstoffet skal ledes og ikke ha fritt fallned i tanken.
* Etter overforingen, koble fra torrkoblingen (slangen) og jordingskabel.

Etter at drivstoffharblitt overfort:

Gjennomfere visuell kontroll. Tillattenbunnfellingsperiode pa en time per meter med drivstoffi
tanken. Tasden 3,5 liters prove fra tankens dreneringspunkt og utfor en vanndetektortest.
Dersom preven inneholder bunnfall og/eller fritt vann, skal nye prover tas til proven er uten
bunnfall/frittvann. Denne prosessen skal gjentas til tilfredsstillende resultater oppnas. Dersom
provenfortsattikkeertilfredsstillendeetter fjerdebunnfellingsperiode, skalundersgkelser-
/korrigerende tiltakiverksettes.

6.9.6 Merking og skifting av tank

For d hindre sammenblanding av hvilke tanker som eribruk skal det festes oppslag pa dem som
viser tanken(e)s status. Felgende tekster skal benyttes:

* tankenermottatt oglagretsiden  (dato)

* tanken er ibruk

* tanken er under utfelling (settling)

* tanken er tom.

NB! Gjelderogsa transporttankbruktsomlager/utleveringstank.

6.10 Gamledrivstofflagre

Idengrad determulig, borikke overflodige drivstofflager oppbevarestilhavs. Dersom det
forventes lengre perioder uten drivstoffpafylling, skal lagrene tappes ned.

Dersom en har drivstoff, som har statt lagret i seks maneder fra pafyllingsdato, skal en taen 3,5
liters dreneringsprove i spesialbeholder. Denne sendes inn til godkjent laboratorium for
kvalitetskontroll. Dersom preovenviser atdrivstoffetholder denedvendige spesifikasjonene for
bruk, kandrivstoffetbrukespavanlig mate.

Deterikketillatta bruke gammelt drivstoff for proveresultatene foreligger, og godkjenning er
mottattfradrivstoffleverander/laboratorium.

Forutsatt at resultatene er tilfredsstillende kan lagrene brukes, men de ma testes panytthver

tredje maned.
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Drivstoff som ikke godkjennes i disse prgvene skal sendes tilbake til land som "Ikke godkjent
drivstoff', se punkt 6.9.2.

6.10.1 Retur av transporttank

Alle koblinger og lokk pa transporttankene skal plomberes fgr sending til land. Det unike ID
nummeret for hver plombe skal pafgres Transportsertifikatet. Sjekk at beskyttelseslakk foran
slangetilkoblingen er satt pa. Det skal ikke fylles pa andre avfalssstoffer eller forurensning pa
disse tankene for a lette filtrering og gjenbruk av drivstoffet.

6.11 Levering av drivstoff/ tanking

6.11.1 Tankingspersonell

Tanking skal utfgres av kompetent personell som er godt oppleerti prosedyrer og betjening av
leveringsutstyret. Bemanningen skal veere tilstrekkelig til a sikre en sikker operasjon, og til a
kunne handle korrekt i tilfelle av en ngdsituasjon. Personellet skal vaere kjent med plasseringog
virkemdte av ngdstoppbrytere.

I vedlegg ] finnes hver enkelt helikopterdekkmannskaps oppgaver, trinn for trinn, ved fylling av
drivstoff.

6.11.2 Jording mellom helikopter og tankingsutstyr

Helikopteret, leveringskabinett, fyllepistol / trykkfyllekobling skal vaere elektriskledende
forbundet under hele tankingsoperasjonen. Dette for & sikre at det ikke oppstar noe elektrisk
potensiale (spenningsforskjeller) mellom enhetene.

Jording mellom helikopter og leveringskabinett skal utfgres fgr noen slange kobles til
helikopteret, eller tanklakk apnes. Jordingen skal beholdes til alle slanger er koblet fra og
tanklakk er satt pa plass.

NB! Det er kun autorisert jordingspunkt pa helikopteret som skal benyttes.

6.11.3 Tankingsprosedyrer (generelt)

* Tanking er forbudt under kraftige lokale tordenbyger
* Slangene skal trekkes ut pa en slik mate at de ikke blir skadet. Man skal unnga knekk
eller vridning av slangene. Trykkfyllekoblinger eller fyllepistoler skal ikke trekkes
langs bakken. Stgvhetter skal veere pa plass sa lenge koblinger/pistoler ikke er i bruk.
* Under tanking skal leverings enhet kontrolleres for lekkasjer, filter monitorens
differansetrykk overvakes og loggfares, og i tillegg avlese og overvake de andre
instrumentene
Drivstoffsgl er brannfarlig og ¢deleggende for miljget. Varme helikoptermotorer kan
vaere en antennelseskilde og man ma veere ekstra forsiktig under tanking. Dersomsgl
oppstar, ma tankingen avsluttes og det ma settes i gang ngdvendige tiltak i samsvar
med lokalebestemmelser/rutiner.
Dersom det er mistanke til at det er kommet luft i anlegget skal fglgende prosedyre
folges:
1. De fgrste 200 liter fylles med gravity pistol;
2. Eventuelt kjgre 200 liter til resirkuleringstank fgr en starter fylling hvis slikt
system er montert pd anlegget.
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6.11.4

6.11.5

6.11.6

Tanking med helikopterets motorer i gang

Tanking av helikopter som har motorene i gang (hot refueling) er en operasjon som stiller
sveert strenge krav til sikkerhetsrutiner. Det er nadvendig at drivstoffanleggets
leveringsstasjonbemannesforastyreanlegget.

Defueling av helikopter

Defueling gjennomferes med de samme sikkerhetsprosedyrer og personell som ved fueling.
HLOskal sikre:

- at returnert drivstoff er av kjent kvalitet og type (JET Al)

- aloggfore mengde returnert drivstoff og hvor deter tilbakefort fra

- at returnert drivstoff settles og dreneres for fritt vann og partikler for
produkteterklar fornylevering

Drivstodd som defuellesskalminimum ga gjennomen filtervannseparator.
Drivstoff som er defuelet gjennom vannseparator eller monitorfilter kan leveres padnyttuten
forutgdende settling og drenering.

Fylling av drivstoff med passasjerer ombord

Fylling av drivstoff med passasjerer om bord kan utferesetter avtale mellom Pilotog HLO,
og skal folgestandard prosedyrer Qfr., vedlegg]) medtilleggav:

Pilot og HLO skal veere tilstede og kontinuerlig overvake operasjonen.

Piloten skal gi passasjerene en sikkerhetsorientering for fylling pabegynnes.
Passasjerene skal ikke ha sikkerhetsbeltene pa under fylling.

Dorer skal veere stengt pa samme side som der fylling pagar.

Dorer pa motsatt side av der fylling pagar, skal veere dpne.

Remningsveier skal veere planlagt, tilgjengelige og kjent for alle involverte.
Helikopteroperatorens prosedyrer for fylling med passasjerer om bord skal veere
tilgjengelig og kjent for helikopterdekkbesetningen.

Innretningens prosedyrer skal veere kjent for helikopterbesetningen.

6.12 Oversikt over den dokumentasjon som er ngdvendig

42

Resultatetavallekontroller, fyllinger og prover skalloggferes pa oppdaterte dokumenter
somer letttilgjengelig. Digital dokumentering framgarsom godkjentsalengekvaliteten er
lik eller bedre enn skjemaer listetivedlegg C.

Dokumentasjonenskallagresiminstettar. Deskal som et minimuminneholde:

6.12.1 Dokumentasjon - kvalitetskontroll

Helikopter tankingslogg inneholder krav til daglig provetaking/ ettersyn.
Itilleggbrukeslogg forfilter og differansetrykk og transportlogg for helikopter
drivstoff.

6.12.2 Dokumentasjon - vedlikehold

Logg for & loggfere alt utfort arbeid pa hver enhet av utstyret
Logg for testing av trykktankingskobling/ fyllepistol

Logg for inspeksjon og preving av slanger

Logg for kalibrering avmengdemaler

Logg for kalibrering av trykkmanameter
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* Logg for tankinspeksjon og rengjoring
* Loggforfilterutstyr-inspeksjonog vedlikehold
* Logg for sil i manuell fyllepistol - inspeksjon og utskifting

Dokumentasjonen for utforelsen av disse gjgremalene skal normalt finnesiinnretningens

forebyggende vedlikeholdsprogram. Se vedlegg C for skjemaer.

6.12.3 Underskrift/ oppbevaringstid

Alldokumentasjonskalundertegnesavdensomutferer oppdraget. Dokumentasjonom
dagligkontroll skal oppbevaresiminst 3 maneder. All dokumentasjon om ukentlig og
manedlig kontroll skal oppbevaresiminst 1 &r. Dokumentasjon om kontroller som har
lengreintervaller, og om alle ikke rutinemessige hendelser, skal oppbevaresiminst 3 ar.

6.12.4 Bytte av lokasjon

Gjenveaerende fuel skal peiles og kvantum noteres nar innretningen flytter seg til en annen
utflyvingsbase og/eller narrigg skifter helikopteroperater. Peilet kvantum skal rapporteres
skriftlig til aktuell eier av fuel sa snart som mulig og senest 5 dager etter ankomst ny

lokasjon.

7 SPESIELLE PROSEDYRER OG OPERASJONER

Dette kapittel dekker spesielle prosedyrer/operasjoner som anvendes pa bestemte innretninger,
typer helikopter, under spesielle forhold, osv. Disse er derfor ikke dekket andre stederi

manualen.

7.1  Krisesituasjoner

Handlingersomutferes, skal veereisamsvarmed nedprosedyrene forinnretningen.

7.1.1 Grunnleggende prinsipper

Gruppearbeid

Helikopterdekkmannskapet skal arbeide ssmmen som etlag nar de skal takle krisesituasjoner.
Diskuter hvordan forskjellige nedsituasjoner pa helikopterdekk skal takles og gjennomfor
gvelser i handtering av nedsituasjoner pa helikopterdekk" Dette for & finne fram til raske

mottiltak, samarbeidsformer og effektive handlinger.

Reaksjoninegdsituasjoner
Bruk sunn fornuftnér det skal reageresikrisesituasjoner.

Normalhandlingsrekkefolge:

* Vurdering av krisesituasjonens omfang, og sikring av egen remningsvei.

* Tilkallingavhjelp/slaalarm
Situasjonshéndtering ved a:

* Lokalisere kilden

* slokke/eliminere

* redde personell/minskerisiko

* hindre spredning.

Overvakingforahindrenyantennelse/gjentakelse.
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7.1.2 Brann i helikopter/pa helikopterdekk

Forste handling
*  Dersom drivstoffpafylling pagar, stopp dette oyeblikkelig.
* Aktiver fastmontert brannslukningsutstyr.
* Sla alarm
* Ta pa brannbeskyttende utstyr. (Brannvakt er allerede ifertdette)
* Fastsla brannkilden(e).

Ansvarsomrader
HLO: Alarmerer/varsler. Konfereremed flygerogkoordinereinnsatsen.
Dersom mulig, skal mankonferere med flygeren for man gjerbruk av
brannslukningsutstyr.
Helivakt: Arbeidesammenmedbrannvaktenog HLOfordslukkebrannenog
redusere faren.
Brannvakt: Opererer brannslukkingsutstyret.

Brannlag/Sgkogredningslag
Ved omfattende brannervil brannlag/sek og redningslag painnretningenbliinvolverti
slokningen av brannen, og vil ta over ansvaret fra helikopterdekkmannskapet.

Redning

Inoen tilfeller er det mulig a redde helikopterbesetning/passasjerer for brannen blir for
stor. Dersom det synes mulig 4 foreta redning skal dette forsokes, men
brannslukningsutstyr mabrukesfora dekke personell som deltariredningsforseket.

Dersom deternedvendiga entre helikopterkabinen fora redde personell, skalman:
* Bruke roykdykkerutstyr
* Gainnikabinen sa lavt nede som mulig
* Holdesegunderroykogavgasser. Deterher de storste oksygenmengdene vil veere
a finne.

Overvaking
Narbrannen er slokket, bor man bli pa stedet for a hindre ny antennelse. Oppretthold
skumteppetiden grad deterbehov for dette.

7.1.3 Havari pa Helikopterdekk

Som en folge av at helikopteretikke har vinger, er motoren(e) og drivstofftanken
plassertiumiddelbarneerhetavkabinen.

Itilfelle avethavaribetyrdetat:
~ Det er en mulighet for at deler av rotorblad blir slynget omkring
~ Deter mindre sannsynlig at et helikopter vil forbli i vertikal (stdende) stilling

~ Deterlettere a trekke handslanger rundt et helikopter, og det erbetydelig
mindre skjermet flate under skroget
~— Denraske virkningen kan ha avgjerende betydning pa grunn av at kabinen,

motorene ogdrivstofftankeneliggersanaerhverandre.
EN LANDSFORENING I NHO
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Dersomethelikopterhavarerer pahelikopterdekket.skalbrannvakten:
* Starte brannpumpene/alarm
* Skumlegge helikopterdekket
*  Slukke eventuell brann
* Sergeforatbrannvaktopprettholdes. Daseerligm.h.t.drivstoffutslippsomkan
renne ned pa innretningens underliggende dekk.

Redning av passasjerer ogflygerer
Dorene oglukene pa helikoptrene har en enkel konstruksjon og
deterlite sannsynlig at de vil lase seg. Dersom de ldser seg, ma de brekkes opp.

Dersom det er nodvendig & bruke mer makt for 8 komme seg innihelikopteret, skal man
bare skjeere pdbestemte punktersom f.eks. nedutganger og vinduer.

Bruk redningsutstyret som er fort oppikapittel 4.1.10.

Dersom et helikopterligger pa siden, ma de ombordvarende stottesnar setebeltene
losnes.

NB! Helikopterdekkmannskapet skal ha detaljert kjennskap til helikoptertypene, slik det
erbeskrevetihavarikarteneivedlegg E.

Struping/stans av motorutferesnar:

* Helikopteret er i normal posisjonog

* Pilotene er satt ut av spill og

* Motorene og rotorene fremdeles er igang.

* Stoppmotorene med helikopterets nedstopphéndtak (AS332) eller 3rade
trykknapper pa instrumentkonsellet (5-92)

* Veroppmerksom paatrotorbladene kommer naermere dekket etter hvert som
rotasjonshastigheten synker. Dette utgjor en stor fare for personell pa dekk.

7.1.4 Havariisjg

Varsling
Serg forat radio-operateren/kontrollrom blir varslet.

Radiooperatoren/kontrollromvarslerviderei.h.t.innretningensinterne prosedyrer.

Helikopterdekkmannskapet skal handle i henhold til innretningens beredskapsplan.

7.1.5 Forhandsvarslet ngdlanding

Forberedelse
Dersom detblir varslet atet helikopter har problemer, og vilnedlande pa
helikopterdekket, mé det gjores forberedelser for a takle situasjonen.

Serg for at radio-operatoren/kontrollrommet blir informert, og at de riktige alarmer blir
aktivert.
Beredskapslaget mobiliseres i.h.t. innretningens interne prosedyrer.

Allesomutgjerhelikopterdekketsbemanningskal tapabrannbeskyttendeutstyr.

EN LANDSFORENING [ NHO
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46 Tapargykdykkerapparat

Terrpulverutstyr
Klargjgr den fastmonterte pulverslukkingsslangen for umiddelbar bruk (ref. kapittel 3,)
Sta klar med dette utstyret i et beskyttetomrade.

7.2  Helikopter dekk"Safedeck"

7.2.1 Generell beskrivelse

Helikopterdekk av typen "safedeck”, er utformet med drenerende overflate slikat
drivstoff ikke vil samle seg pa helikopterdekket, men vil renne gjennom og ikke kunne
opprettholde eventuell forbrenning i det lukkede rgrsystemet underdekket.

7.3  Ombord-/ilandstigning fra helikopter ved kraftig vind

7.3.1 Generelt

60 knopsvind inkl. vindkast, er evre grense for ordinzr passasjertransport.
Vinden pa helikopterdekket kan avvike fra oppgitt vindmaling.

Grunnet omgivelsene rundt helikopterdekket, kan en fa le- og/eller sluse-effekter samt
turbulens. Dette forandrer vindfeltet radikalt.

Disse lokale forhold vil veere forskjellig pa de ulike innretninger og varier ogsamed
vindretningen.

7.3.2 Risikoreduserende tiltak

Ved mottatt varsel om aktuell vind over 50 knop skal den enkelte innretning forsgke a
redusere vindeksponeringen forpassasjerene.
Aktuelle tiltak kanveere:

* Ngye evaluering for a velge ned/oppgang minst utsatt for vind.

* Helivakt og brannvakt hjelper passasjerer til og fra helikopter.

* Passasjerer medtar kun ett kolli bagasje for 4 ha en hand fri.

* Helivakt og brannvakt handterer all bagasje pa helikopterdekk.

Det kan i slike tilfeller vaere aktuelt 4 styrke bemanningen pa helikopterdekket. HLO skal
fortlgpende vurdere forholdene pa helikopterdekk, og i samrad med helikopterflyger
avgjgre hvordan passasjerenes sikkerhet best skalivaretas.

Hvis HLO vurderer at passasjerenes sikkerhet ikke lenger kan ivaretas pa en fulltut
forsvarlig mate, skal han stoppe helikopteroperasjonene pa sin innretning.
Innretningsjefen, tilsv. mainformeres.

7.4  Fylling av drivstoff i kraftig vind

[ spesielle situasjoner/ngdsituasjoner kan det veere aktuelt a etterfylle drivstoff til
helikopter samtidig som vindstyrken er over 60 knop. I slike tilfeller ma det tas spesielle
forholdsregler:
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Fartgysjefen vil briefe Helikopterdekkmannskapet om spesielle prosedyrer somskal
folges/forholdsregler som ma tas.
HLO bgr tilkalle kvalifisert helidekkpersonell for a styrke helikopterdekkbemanningen.

7.5  Flyging til normalt ubemannetinnretning

7.5.1 Generelt

En ubemannet innretning/installasjon er i denne sammenheng en innretning med
forskriftsmessig operativt helikopterdekk, men som ikke har mannskap ombord nar
helikopteret lander eller tar av.

Flyging til ubemannet innretning bgr begrenses til et minimum og gjennomfgres i
dagslys.
Transitt-passasjerer skal ikke veere med ihelikopteret.

Dersom det er personell ombord pa innretningen skal bemanningen og operasjonen
veere som for en bemannet innretning. Unntatt er dersom helikoptret returnerer tomt
for & hente en gruppe som tidligere ble satt av pd samme innretning.

Ved flyging til ubemannede innretninger bgr helikopterdekkets bemanning bestd avtre,
men minimum to, kvalifiserte helivakter. En av disse er HLO, den andre betegnes
Brannvakt. Helikopterdekkmannskapet skal ha dokumentert kunnskap om
innretningens helikopterdekk og utstyr.

Helikopterdekkmanskapet skal veare ifgrt godkjent overlevelsesdrakt under

transitten til/fra den ubemannede innretningen og bgr fortrinnvis sitte ved dgren for
hurtig utsteg/innsteg. Personlig brannvernsutstyr (ikke rgykdykkersett ellerekstra
flasker) tas med inn i helikopteret pa reise til ubemannede innretninger. Det er ikkekrav
til at hjelm og hansker skal skal vaere pafgrt person undertransport.
Helikopterdekkmannskapet gar fgrst ut av helikopteret, klargjgr helikopterdekketog
ifgrer seg brannutstyr (etter behov) fgr passasjerer og last tasut.

Landing/avgang skal observeres fra mor-innretning eller stby. Fartgy, visuelt eller med
video monitoring av helikopterdekket.

Det skal, som for bemannede innretninger, forefinnes kontrollskjema
og vedlikeholdsrutiner.

For bevegelige innretninger skal bevegelsesdata (pitch, roll, hiv) veere tilgjengelig pa
mor-innretningen iht. standard for HMS systemer.

Helikopterdekk personell og helikopter skal ha radioforbindelse med mor-innretning
eller standby fartgy under hele helikopteroperasjonen der hvor kameraovervakning fra

mor-innretning ikke er etablert og der hvor operasjonens natur ellers kreverdet.

Ved nattflyging skal helikopterdekkets kantbelysning, rgde hinderlys og
innretningbelysning veere pa.

N )SFI 5 C
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VEDLEGG A - HANDSIGNALER

HANDSIGNAL 1

h q

Hjulklosser av

Hjulklosser pa
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VEDLEGG A - HANDSIGNALER

HANDSIGNAL 2

%

Ekstern strgm pa

%

Ekstern strgm av
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VEDLEGG A - HANDSIGNALER

HANDSIGNAL 3

Start motor 1

Start motor 2
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VEDLEGG A - HANDSIGNALER

HANDSIGNAL 4

Start rotor
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VEDLEGG A - HANDSIGNALER

HANDSIGNAL 5

Steng ned, alternativt stopp drivstoffylling
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VEDLEGG B - HELIKOPTER SIKKERHETSSONER

SIKORSKY S-92

DANGER

B Normal route

B Alternate route
/ Heliguard limited

»

/*«'

DANGER

Alternate route to be used only under HLO supervision!

See appendix G “alternative access” for procedures.
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VEDLEGG B - HELICOPTER DANGER ZONES

Airbus SuperPuma

DANGER

B## Normal route
B Alternate route

Heliguard limited

DANGER

Alternate route to be used only under HLO supervision!

See appendix G “alternative access” for procedures.
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VEDLEGG B - HELICOPTER DANGER ZONES

AgustaWestland AW139

DANGER

L

DANGER

B#P Normal route

Heliguard limited
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VEDLEGG B - HELICOPTER DANGER ZONES

SAR Queen

\
Y
\
\
1
1
1
i
1
1
7
4
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VEDLEGG C - SKJEMAER FLYDRIVSTOFF

Filter vannseparator / filter monitor oppfalgingslogg

9

Innretning: Ar:
Navn og type filter vannseparator Funksjonstest differansetrykk
Monitor Separator
Elementer type 1  Antall Dato installert 1
2
Elementer type 2  Antall Dato installert 3
4
5
6
7
8
Navn og type filter monitor 9
10
Elementer Antall Dato installert 11
12
Psi Bar
Max monitor 22 24
22
20
18
Max separator 15 16
14
12
10
8
6
4
2
1(2|3|4|5]|6 10|11|12|13]|14|15(16|17|18|19|20(21|22|23|24|25|26|27(28|29|30(31|32|33|34|35|36|37|38|39|40(41]|42|43|44|45/46]47|48|49|50|51|52
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VEDLEGG C - SKJEMAER FLYDRIVSTOFF

Rigg/installasjon:

Helikopter tankingslogg

Adressat av skjemaet:

Dato

Rutenr

Heli
selskap

Kjennings
bokstaver

Liter
pafylt

Vann

prgve

Far
pafylt

Etter
pafylt

Flygers
signatu
r

Daglig inspeksjon

Vann/renhetsprgve Diff. tryKkk filtre
Tank | Separato | Monitor | Monitor | Separator
OK r OK OK daglig | ukentlig*

Inspeksjon
slange,
koplinger,
fyllepistol,
jordingskabler

Totalt
prgvetaking
volum per
dag:

HLO
signatur
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Slangekontroll og prgvejournal

Fabrikat: Slange identifikasjonsnr.:
Slangetype: Lengde:
Produksjonsdato: Diameter:
Slange med kobling: Fabrikkmontert Lokalt montert (sett kryss)
Tatt i bruk dato: Brukssted:
Prgvedato Kontrollintervall Prgveresultat Signatur
Ménedlig Arlig

Bruk ett blad for hver slange som er i bruk eller palager.
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VEDLEGG C - SKJEMAER FLYDRIVSTOFF

Inspeksjons- og rengjgringslogg - drivstofftank Jet A-1

Innretning:

Tank nr.: Kapasitet:

Rustfri / innvendig overflatebehandling type:

Dato forinspeksjon:

Inspeksjonspunkt

Inspektgren
s signatur

Angi omtrentlig leveransevolum siden siste inspeksjon/rengjgring

Beskriv tilstand ved inspeksjonen: vann eller forurensning, tilstand pa bunnplater og
eventuelt overflatebelegg

Beskriv arbeid utfgrt ved rengjgring

Ved utfgrt reparasjon eller modifikasjon skal arbeid beskrives. Ta hensyn til endringer
av helling eller dreneringspunkt.

69

EN LANDSFORENING | NHO



Transportlogg helikopterdrivstoff Jet A-1

Innretning/fartgy: Ar:
Mottak av Transporttank Retur av Transporttank
Dato: Transport | Tanknr.: Plombering Dreneringsprgver Mottatt volum Sign. Dato: Returnert | Plombering | Sign.
sertifikat OK? Fri for vann Partikler Fra Malt drivstoff utfart
nr. Visuelt Detektor sertifika volum
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VEDLEGG D - FRASEOLOGI

Ved radiosamband i lufttrafikken benyttes bestemte ord og uttrykk, sakalt standard fraseologi
for a lette forstaelsen. Det anbefales a gjgre mest mulig bruk av standard fraseologi.
I dette vedlegg fglger en liste med engelske standard uttrykk og deres norske forklaring.

ABORT LANDING/TAKEOFF Avbryt landing eller avgang. Gjentas 3 ganger dersomen
farlig situasjon oppdages.

ACKNOWLEDGE Bekreft at min melding er mottatt og forstatt

AFFIRM Ja, eller tillatt

APPROVED Godkjent

BREAK Indikerer skille mellom meldinger

CANCEL Annuller siste utsendte klarering

CONFIRM Bekreft

CORRECTION Rettelse, jeg har sagt noe feil....

DECK IS CLEAR Dekket er klart forlanding

DISREGARD Glem, se bort fra

GO AHEAD Begynn

HOW DO YOU READ Hvordan hgrer du meg

I SAY AGAIN Jeg gjentar

MONITOR Lytt pa frekvensen

NEGATIVE Nei, ikke tillatt, feil

PASS YOUR MESSAGE Kom med din melding

READ BACK Repeter alt eller deler avsendingen

ROGER Jeg har mottatt meldingen (ikke som svar)

SAY AGAIN Gjenta alt eller deler avsendingen

SPEAK SLOWER Snakk langsommere

STANDBY Vent

VERIFY Undersgk og bekreft

WILCO Jeg har forstatt og vil handle deretter
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VEDLEGG E1 - AIRBUS SUPERPUMA L/L1

Exhaust Ansi collision light

HELIKOPTER SERVICE IN-OMD

L - '\ - (NOR version)
e N Cargo door
\ e , S o " Pressure refusling
f P \ poirt aft th sponson
Emergency [ Cabin door
rekoase cockpit | omengency
door (both sides) reloase hande N\ )
‘ (both sides) Gravity foei  Crounding polnt
,I points (rh, side)
Extornal power
receptacie
Max length
Emergency exits Folor da
Landing gear width
Landing gear langth
Max woight
Soat capacity

T AnS collision light

187 m
156m
3.38m
525m
8600 kg
19
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VEDLEGG E1 - SUPERPUMA AS332

64

OPERATION OF CABIN DOORS

Super Puma

Procedure for opening and closing of cabin doors

Open cabin door:

Pull the handle out and turn down to open position.
The door shall be fully released from the door frame.
Move the door forward to be “locked in open position”.

Close cabin door:

Rotate the door handle downwards and the door will release from “locked
in open position".

Lead the door to stop in aft position.

Push the door into the door frame and the door handle automatically
moves to mid position.

Rotate the door handle to closed position.

Lights in the cockpit indicates if the cabin doors are open.
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VEDLEGG E1 - SUPERPUMA AS332

EMERGENCY EXITS

Emergency
cockpit door
release handle

Opening of the Cockpit Emergency Exit: Turn the Emergency release handle in front ofthe
cockpit door downwards until the door releases from the hinges and falls free.(seefig.)

Opening of the Cabin Emergency Exit: Pull the handle in front of the cabin door until the door
releases from the hinge tracks and falls free. (see fig)
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VEDLEGG E1 - SUPERPUMA AS332

66

¢ Cothpit door jwlieon

& Pag do
heren o rahie)

* Pug oo jetison
am
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VEDLEGG E1 - SUPERPUMA AS332

CARGO COMPARTMENT

COMPARTMENT 1
MAX. LOAD: 115 ke
MAX. SHELF LOAD: 290 kg/m2 COMPARTMENT 3
MAX. LOAD: 25 ke
MAX. FLOORLOAD: 73 kg/m2

COMPARTMENT 2
MAX. LOAD: 250 ke
MAX. FLOOR LOAD: 390 kg/m2
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VEDLEGG E2 - AW 101 SAR QUEEN

Length:

Length (including rotor):
Width:

Total width (rotor):
Height:

Weight:

Max Take-off weight:
Max speed(cruise Speed):
Coverage:

Max fuel capacity:

Small / Large Extra Tank:
Crew:

Max pax:

Engine:

Engine power:

19,53m

22,85m

4,61m

18.60m

6.65m

5500kg.

15600kg

154 kt (285km/h)
aprox 500 kilometers
5135 litres

649/1389 litres

6

20

3 stk. General Electric GE CT7-8E
3x2500shp.

Refuelling on offshore helidecks by normal pressure refuelling.

68
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VEDLEGG E2 - AW 101 SAR QUEEN

r'y

w699

v

700 m

187 m
&
'
/

1953 m

Iam

e
.
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VEDLEGG E2 - AW 101 SAR QUEEN

Crew of six people. Can carry a total of 20 people.
Folding seats and stretcher can be placed on the floor and in the wall stand

System Operator

sensor
0 Rescuer

- avem— -

e Doctor  Treatment area\folding seats

eMachinist

Co-Pilot

EMERGENCY EXIT

Opening all emergency exits can be
done from both inside and outside.

Note: Rear left window emergency
exit is inaccessible due to storage
of medical equipment, and oxygen
bottles attached to the inside of the
helicopter.

Due to the fuel pipes in the fuselage,
it is not recommended to cut through
the fuselage.

Ramp: Manual opening from hatch
on right side of helicopter marked
“MECHANICAL RAMP RELEASE”

5% " K W K 4 LOCKED
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VEDLEGG E2 - AW 101 SAR QUEEN
OPEN EMERGENCY EXIT

kD oy — WHATITS

EMERGENCY
EXIT OPERATION -

JETTISON /l h

Open emergency exit in door, right side

Open emergency exit windows Open emergency exits, pilot seating

(Pull strap, push window inside)

Tail Rotor

Exhaust

Main Rotor Fire Access

Flotation Bag Personnel Door Trakka Liferaft Flotation Bag HF Antenna

Sensor Head Unit
Radar Array Searchlight Stowage
Weather Radar

Primary _Rescue

Exhaust Backup Rescue Fire Access
Hoist Engine2 &3

Engine 2 &3

Auxiliary Power Unit
(APU)

S —

Sensor

External Grounc!ingI
S

Cargo Door
Steps ©on all wheel

Liferaft
Stowage

Flotation Bag Pressure Refuel
Connection

Manual Ramp External
Release Steps

Crash Position
Indicator (CPI)
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VEDLEGG E2 - AW 101 SAR QUEEN

72

EVACUATION

Fig.1. Release mechanism safety belt

Allseats are equipped with safety hamess. To release
the safety belt, turn the trigger to the right or to the left.
Figure 1.

Fig.2.The cable is released by pulling the cables apart.
The pilots are also attached to the seat with a helmet
cable at the back of the neck. To eject this, pull the
cables from each other at the coupling point as shown
in Figure 2

EMERGENCY SHUTDOWN

To perform emergency shutdown on the
AW101, turn off the motors and power supply.
These panels are located in the “Overhead
display” between the pilots.

E Turn OFF Engine 1,2 and 3

2 Turn OFF Generator 1 and 2, APU and

battery switch

1. Shutdown motor

"GEN 2 APU

FARL

AC BUS -~
:—;;1 ’KM%’
| | e

2! )
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VEDLEGG E2 - AW 101 SAR QUEEN

73

ENGINE

The AW 101 is equipped with three engines and an
APU (Auxiliary Power Unit)

The engines are located under the main rotor.
Engine number one is on the left, engine number
two is in the middle and engine number three is on
the right. The APU is located on the right side of the
second engine.

(The APU is a gas turbine engine. The primary task is
starting the engines. It is also used on the ground for
supplying electrical, hydraulic and pneumatic systems
to the AW101.)

ENGINE FIRE AND FIRE ACCESS

All engine covers have fire extinguishers in case of
engine fire. Extinguishing media should be directed to
these hatches for efficient flushing into the engine
compartment.

(The AW101 is equipped with automatic fire detection
system in the engines. They react to heat or flames.
Each engine and APU are separated in their respective
fire zones. In the event of an indication of fire, the sys-
tem can be activated by the pilots from the “overhead
panel’

The fire extinguishing liquid (HFC-125) is colorless,
odorless, non-corrosive and leaves no residue.

it becomes a dangerous substance after decomposi-
tion at high temperature.

Left side

Fire access

Right side
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VEDLEGG E3 - SIKORSKY S-92A

i -~

Cabin door/
Emergency Exit

Emergency
Exit

s

Cockpit
Emergency Exit

‘ 1
$

Battery
Compartment

Cabin

P //"

-/
4 /

.

~c il

/%
-
! 1

«
Cockpit &= Cabin Singlepoint
Emergency exit Emergency exit Refueling

Fig. S-92A overview

General:

The S-92A is a twin turbine engine helicopter with a main rotor and a tail rotor. The cabin has19
passenger seats and position for two pilots in the cockpit. Entrance to the cabin is on theright
hand side of the fuselage via a door in front of the sponson. The cockpit is accessed from the
cabin.

The access to the cargo compartment is via a ramp door facing aft under the tail section, and has
no opening to the cabin.

The two engines and a turbine Auxiliary Power Unit (APU) are located on the upper part ofthe
helicopter. A battery is located in the nose section.

The aircraft has four cabin and two cockpit emergency exits. All exits can be opened from the
outside.

74

Emergency exit
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VEDLEGG E3 - SIKORSKY S-92

CABIN DOORS

Cabin door:

The cabin has one access door which consists of one upper and one lower part. The upper door
comes in two variants; a clamshell door which opens upwards and a sliding door that opensby
sliding aft. The lower door opens downwards and functions as stair to the cabin when opened.
(“Airstairdoor”)

Upper cabin door - Clamshell:
To open the Clamshell door;

Rotate handle from locked to open position and pull door open. The opening will be aided bygas
struts.

Secure the door in the fully open position by operating the locking levers on the gas struts

To close the Clamshell door:
NB! The lower airstair door must be closed first, before the upper Clamshell door!

e Unlock both upper door struts by depressing the locking levers.
Pull the door down and keep the door handle in the open position while firmly closing
the upper door.

e Turn the handle to the lock position and ensure the lock pins are engaged.

1. ROTATE HANDLE
2. PULL DOOR UP.

Fig. upper cabin door - clamshell
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VEDLEGG E3 - SIKORSKY S-92

Upper cabin door - Sliding

To open the Sliding door;
e Rotate handle from locked to open position until the door releases.
e Grasp the forward edge of the door and slide aft until it locks in the fully open position.

NB! Do not use the handle to slide the door!

Fig. Upper cabin door SAR - Sliding

To close the Sliding door;
NB! The lower airstair door must be closed first, before the upper Sliding door is locked!

o Release the Open Lock for the upper sliding door by pulling the red toggle locatedin
the forward lower edge of the door. See fig.

o Take hold of the forward edge of the door and slide the door forward with the handle
in the OPEN position.

e  When the door is approximately half closed, check that the exterior handle is still in
the OPEN position, place two hands on the door on either side of the window and push
the door firmly forward and inward into the closed position.

e Check that the door is fully closed at the forward and aft edges and turn the handle
clockwise to the LOCK position.

NB! Do not use the exterior handle to pull the door and do not move the handle from
the OPEN position until the door is fully closed!
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Fig. Locking Toggle Sliding door
Lower cabin door - “Airstair door”

NB! The upper door MUST be open prior to opening and closing of the lower door. Thedoor
opens downwards and dampers will help restricting the door movement.

To open the lower cabin door;
e Ensure the upper door is open.
e Rotate handle from locked to open position and lower the door.

To close the lower cabin door;

e Ensure the upper door is open.

o Check that the internal operating handle in the edge of the door is in the stowed position
and that the lock bolts at the forward and rearward edges of the door are fullyretracted.

o Take hold of the lower edge of the door and raise it until the forward suspension cableis
folded down against the door (the door will be approximately horizontal) and pressthe
cable into the retention clip on the inside of the door panel.

e The handrail will be stowed automatically as the door is closed.

e Raise the door to the vertical position and check that the exterior handle is in the OPEN
position.

e Hold the door by the upper edge with two hands placed at the forward and aft edgesand
push the door firmly into the closed position. Rotate handle to locked position.

77 EN LANDSFORENING | NHO



VEDLEGG E3 - SIKORSKY S-92

Fig. Lower Cabin door - “airstair”

Emergency exits

Cabin Emergency exits

The cabin has three emergency exits in addition to the normal exit. The three cabin emergency
exits are not hinged to the aircraft. When operating the handle, the emergency exit will be forced
out on the bottom and then slide out of the frame on the top.

WARNING:
SUPPORT HATCH DURING PROCEDURE. IF YOU DO NOT DO THIS, HATCH CAN FALL
AND CAUSE INJURIES TO PERSONS AND DAMAGE TO EQUIPMENT.

To open the emergency exit;
e Rotate handle towards open position and remove the emergency exit.

Fig. cabin emergency exit
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Cockpit emergency exits
The two cockpit emergency exits are not hinged to the aircraft. When operating the handle, the
emergency exit will be forced out on the bottom and then slide out of the frame on thetop.

WARNING:
SUPPORT HATCH DURING PROCEDURE. IF YOU DO NOT DO THIS, HATCH CAN FALL
AND CAUSE INJURIES TO PERSONS AND DAMAGE TO EQUIPMENT.

To open the emergency exit;
e Push red button to release handle.
e Rotate handle towards open position and remove the emergency exit.

EXIT

2. ROTATE NANDLE FULLY
| TO REMOVE WINDOW

O

Fig. Cockpit emergency exit

Push-out Cabin windows
The cabin windows in the fuselage are of a “push-out” type from inside the cabin.

Grounding points
The helicopter shall be electrically connected to earth during refuelling. Only approved connectors shall
be used in the dedicated Ground Receptacles in the fuselage.
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Fig. Ground receptacle point

ENGINE AND APU FIREFIGHTING
The engine and APU compartments are protected through the onboard fire extinguishing
system.

CARGO COMPARTMENT
The cargo area of the Sikorsky S-92A is located in the aft section of the helicopter fuselage.
Access to the area is made through an upper cargo door and a cargo ramp. The upper door hasto
be opened / closed manually, while the ramp lowering / raising is hydraulic and controlled bya
toggle switch on the Ramp control panel, located on the right hand inside wall of the cargo
compartment. The control panel also holds switches for interior and exterior lighting and a
receptacle to connect to the helicopters intercom system.

Upper cargo door is opened in the following steps:
 Push the door handle centre button to release the handle form its recessed position.
e Turn the handle clockwise and leave handle in open position.
e Push and hold the door in upper position.
e Turn handle counter clockwise to locked position.
 Push handle into the recess by pushing the handle ends.

WARNING: A protruding handle may cause injuries to personnel during loading and unloading of
the cargo area.

N ) S 5 C
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UPPER CARGO DOOR - OPEN

UPPER CARGO DOOR

Cargo ramp is lowered in the following step:
WARNING: Cargo ramp should not be lowered all the way to the surface, as this mightcause
resonance in the helicopter.

» Toggle and hold the switch marked [RAMP] on the [RAMP CONTROL PANEL] from centre
position and downwards to [LOWER] position until the ramp is approx. 4 - 8 inchesabove
the surface, then release.

- LIGHTS -
oy (RGO

..
ey |

RAMP CONTROL PANEL

Cargo area lighting is turned ON in the following steps:
» Toggle the switch labelled [BAGGAGE] on the [RAMP CONTROL PANEL] upwards to
[ON] position to light up the internal cargo area.
» Toggle the switch labelled [CARGO] on the [RAMP CONTROL PANEL] upwards to
[ON] position to light up the external cargo area.

Close the cargo area.
After loading the cargo perform the following steps:

* Close cargo net snap latches and tighten cargo net.
» Verify that the weight is within limits.

To close the cargo area a two-step process must be performed. First the cargo ramp must be
raised and then the upper cargo door has to be closed.

Cargo ramp is raised in the following steps:

WARNING: Check that no foreign objects or personnel interfere with ramp closing.
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» Toggle and hold switch labelled [RAMP] on the [RAMP CONTROL PANEL] upwards
to [RAISE] position until the ramp is fully closed, then release.

Cargo area lighting is turned OFF in the following steps:
» Toggle the switch labelled [BAGGAGE] on the [RAMP CONTROL PANEL]
downwards to [OFF] position to turn off the internal cargo arealight.
» Toggle the switch labelled [CARGO] on the [RAMP CONTROL PANEL] downwards
to [OFF] position to turn off the external cargo arealight.

Upper cargo door is closed in the following steps:
¢ Push the door handle centre button to release the handle form its recessed position.
 Support the door and turn the handle clockwise and leave handle in open position.

NOTE: The upper cargo door is equipped with dampers to reduce door closing speed.
« Pull upper door to rest on the ramp and turn handle counter clockwise to closed position.

¢ Push handle into the recess by pushing the handle ends.
¢ Check area and notify the crew that loading is complete and that area is clear.

THERE ARE TWO TYPES OF CARGO STORAGE ARRANGEMENT IN USE!

TYPE 1. COMPARTMENT WITH ONE SHELF AND ONE BIN

The cargo compartment is equipped with one shelf on the cabin bulkhead and a storage bin on
the ramp. Each is divided in two compartments by a cargonet.

CARGO

N\ COMPARTMENTS
|~

150 LIBS 108 WG iﬂmﬂiql

—

|

/1 .
P

F—1 | £

]
il —a—1—4

| Jeains ey | a8 LB 002 KG)
"

1920344 MAX. 890 LBS (404 ‘O)J

The following limitations apply, and shall under no circumstances be exceeded:

Shelf (Room 1 + 2): | 136 kg (300 lbs)
Bin (Room 3 +4): | 404 kg (890 lbs)
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| Shelf + Bin | 404 kg (890 Ibs) |

| Total weight of cargo in the bin and on the shelf combined shall not exceed 404 kg (890 lbs)! |

LOADING LIMITATIONS - HEIGHT

The baggage volume shall not
exceed the height of the "fence” on
the ramp to avoid crushing when
the ramp is moved to upper
position, see dotted line in picture.

TYPE 2. COMPARTMENT WITH TWO SHELVES

This type of cargo arrangement consists of two shelves, one upper and one lower. Each shelfis
divided into two compartments by a cargo net with snap latches. The compartments are named
1, 2, 3, and 4.

In addition to the shelves, a cargo storage box is installed on the ramp. This box is divided into
two compartments. One is for the aircraft parking and mooring equipment and the other for
cargo related equipment, such as cargo attachment rings and jack straps. Each of these
compartments is labelled with a decal describing the compartmentcontents.

The storage box must always be installed when the lower shelf is installed.

When cargo is loaded directly onto the ramp, the lower shelf and storage box must beremoved,
and the cargo secured to the ramp.

Decals are also installed on the shelves and above the ramp control panel. These decals describe
the cargo compartment areas and weightlimitations.
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Upper cargo net

Upper cargo net
Snap latches

Upper shelf

L S —— T ————
Lower cargo net
Snap latches
Lower cargo net

Lower shelf

Storage box

Ramp

CARGO
COMPARTMENTS

T

CARGO COMPARTMENT DECAL

The following weight limitations applies and must not in any circumstance be exceeded:

Upper shelf total (Area 1 + 2): | 136kg (300 lbs)
Lower shelf total (Area 3 +4): | 317kg (700 lbs)
Cargo ramp: 453kg (1000 1bs)
1+2+3+4+Ramp combined | 453kg (1000 lbs)

Total weight loaded on the ramp, upper and lower shelves combined must not to exceed
453kg (1000 lbs)!

CAUTION:
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Please note that the Sikorsky S-92A rotor downwash is very strong!
Comparable to hurricane force winds.

During take-off and landing it is very important that loose items located on or in close proximity
to the helicopter deck is secured in a proper way. Luggage and cargo stored in trolleys mustbe
secured with cargo nets.

Personnel should also be aware of residual strong downwash when embarking and
disembarking the helicopter. A pair of glasses and other “loose items” might come loose in these
conditions if not secured properly.

Please contact the crew if additional information isrequired.

N )SFI 5 C
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AW139 IN THE OFFSHORE CONFIGURATION

ACCESS

The cabin is accessed via sliding doors on both sides

OPERATOR
Blueway Offshore Norge AS - Bygdgy allé 2 - Postboks 573
&/ Sentrum - 0101 Oslo - Norge
Tel: +47 6712 5400 - Fax: +47 6712 5401 - E-mail:
BLUEWAY . info@bluewayoffshore.no - Organisationsnr: 994 104 586

Offshore Norge AS
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CARGO
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ICN-38-A-000000-A-00003-00266-A-01-1

Figure 1-3 Cabin and Baggage Door Dimensions

The cargo compartment has access via one door on each side of the fuselage.

DIMENSIONS
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Escape hatch inbernal view

(Typical}

Fuelling Panal

N
2
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VEDLEGG F - HANDTERING AV HELIKOPTER VED AVGANG OG LANDING

Dette vedlegg beskriver trinnvis de vanligste operasjoner pa helikopterdekk for
helikopterdekk mannskap bestdende av 3 personer.

e HLO (Helicopter Landing Officer) Leder Helikopterdekk
e Helivakt
e Brannvakt

HLO er overordnet Helivakt og Brannvakt. Fordeling av oppgavene mellom Helivakt
og Brannvakt tilpasses lokale forhold for a ivareta sikker og effektivdrift.
Ngdvendige arbeidsoppgaver utover det beskrevne kan tildeles ved behov.

HLO skal ikke ha andre oppgaver i det tidsrommet helikopterdekket skal vaere
bemannet (20 min. for landing - inntil 10 min. etter avg.).

Operasjonene er beskrevet med henblikk pa at det forefinnes nedganger fra
helikopterdekk. Innretninger hvor dette ikke finnes fglger godkjente alternative
avgangsveier fra helikopterdekk.

Prinsippet med denne prosedyren er sgke a oppna en optimal sikkerhet gjennom
standardisering pa tvers av selskapene pa norsk sokkel og gjennom frigjgringav
HLO’en fra flest mulig arbeidsoppgaver.

Helikopterselskapene presiserer at HLO under hele helikopter operasjonen skal ha
totaloversikt over helikopterdekkomradet, vere i visuell kontakt med flygeren og
kunne styre/kontrollere operasjonene pa en slik mate at potensielle farer blir
registrert og effektivt eliminert.

Dersom HLO ma forlate sin posisjon, utover hva som beskrevet i prosedyrene, skal
flyger informeres.
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Helikopterankomst

Fra: HLO mottar beskjed fra radio- operatgren/kommunikasjonsansvarlig om

helikopteret som ventes.

Til: Helikopteret star stille pa dekket med rotor i gang og hjulklossene pa

plass.

Operasjon: I god tid far helikopterets beregnede ankomsttid.

HLO

HELIVAKT OG BRANNVAKT OPPGAVER

Verifisere helikopterets ankomsttid 30
minutter fgr varslet ankomst.

Mgter pa helikopterdekk min. 20 min. fgr
ankomst.

Verifiser at evt. nzerliggende stand by
fartgy blir informert om helikopterets
ankomst, og at ingen fartgyer befinner seg
innenfor 500 meter i 180 grader sonen
eller, hvis hgyere enn helikopterdekket, i
210 grader sonen.

Informere helikopteret om eventuelle
fartgyer innenfor 1000 meter. Innhenter
informasjon om kommende helikopter.
Herunder: estimert ankomsttid, last
plassering og omfang, antall passasjerer
samt eventuelt drivstoffbehov. Ved
vanskelige veersituasjoner / spesiell last,
vurder og rekvirere ekstra personell.
Sgrger for at dagens kontroll av
helikopterdekk og fuelanlegg er
gjennomfgrt og at resultatet er
tilfredsstillende.

Videre sjekke at helikopterets
landingsomrade er ryddet for hindringer
samt lgse gjenstander.

Briefer, og eventuelt fordeler oppgaver til
Helivakt og Brannvakt

W e

Mgter min. 15 min. fgr ankomst.

Klargjgr last som skal sendes.

Sjekker og klargjgr brannutstyr

Eventuelt motta manifest og informasjon om antall
inn og utgdende passasjerer

Ifgre seg palagt utstyr og baerbar VHF.

Operasjon: 5 minutter for helikopterets beregnede ankomsttid.

HLO

HELIVAKT [ SRANNVAITI

Sgrger for at kranfgrere blir informert
Overvaker radiokommunikasjon mellom
helikopterflyger og innretningen (evt.
HFIS).

Sgrger for at passasjerene er klare og
oppholder seg i sikker sone og uten tilgang
til helikopterdekket. Fysisk sperring skal
nyttes.

1. Sikrerat
brannkanonene er
innstilt og justert.
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Operasjon: Rett fgr helikopteret lander og underlanding

HLO HELIVAKT | BRANNVAKT

1. Pase at alle kraner har sluttet 3 operere. 1. Sta i sikker posisjon i 1. Staved
Perifere kranoperasjoner kan godkjennes visuell kontakt med brannslukkings-stasjon
men flyger skal informeres. HLO. pa vaersiden.

2. Gi beskjed til flygeren, via VHF, at Alternativt ved
helikopterdekket er klargjort for landing, og fjernstyringsenhet Veer
varsle om sjgsprgyt hvis dette er observert i full beredskap og med
pa/over helikopterdekket. bryter for

3. Innta sikker posisjon ved den oppgangen alarmsystemet innen
som er egnet, primaert pa vaersiden, med rekkevidde.
oversikt over helikopterdekket.

NB! Sjekk at landingshjulene er ute.

4. Kontinuerlig observere og umiddelbart
rapportere eventuelle unormale forhold.

Operasjon: Etter landing

HLO HELIVAKT | BRANNVAKT |

1.

Etter at antikollisjonslyset er slatt av gi
signal til Helivakten om at
helikopterdekket kan entres.

. Kan ta med et sett med hjulklosser og

setter disse pa hovedhjul, og kan
motta/levere manifest til flyger

. Plasserer seg i posisjon for gyekontakt

med flyger og i sikker sone for rotor og
med totaloversikt over helikopterdekket.

1. Nar signal mottas fra HLO
bringer med hjulklosser,
entrer helikopterdekk og
setter disse pd hovedhjul.
(Begge sider skal ha
hjulklosser)

1. Betjene brannsluknings-
stasjonen inntil
hjulklossene er pasatt pa
begge sider.
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Fra:

Til:

Helikopteret pa helikopterdekket

Helikopteret star stille pa helikopterdekket med rotor i gang og

hjulklossene pa plass.

Helikopteret ferdig lastet med passasjerer og last, og

helikopterdekket ryddet.

Operasjon: Avstiging & lossing

HLO

HELIVAKT

1.

Forbli i beste posisjon for gyekontakt
med flyger og totaloversikt over
helikopterdekket.

Nar helikopter har rotoren i gang skal
all personell trafikk primaert forega 902
pa helikopterets lengderetning og
deretter utenfor rotordisken. (Se
vedlegg B).

—_

. Eventuelt rekkverk ved nedgangen settes opp.
. Apner lasteromsluker, losser bagasje og frakt.

. Plasserer bagasjen ut for kabindgr eller sammen med

. Apner aktuell kabindgr og slipper ut passasjerene som

frakten pa baggasjetrallen.

tar med sin bagasje til anvist utgang.

NB! Kun en kabindgr apnes slik at lgse gjenstanderikke
vil blase ut av helikopteret. Sgrg for at passasjerene
holder godt fast i lette gjenstander.

Operasjon: Ombordstigning for passasjerer oglasting

HELIKOPTERVAKT (HLO)

HELIVAKT OG
BRANNVAKT OPPGAVER

1.

Sjekk at Helivakt er klar for & motta
passasjerer og gi sa signal til
brannvakt om at passasjerene kan
entre helikopterdekket.

Anviser / signalerer til passasjerer om
hva som er sikker
ombordstigningsrute (utenfor
rotordisk ) frem til Helivakt.

Forbli i beste posisjon for gyekontakt
med flyger og totaloversikt over
helikopterdekket.

. Pa signal fra HLO tar inn ombordstigningskortene ved

. Leder passasjerene sikkert inn mot helikopteret og

oppgangen og anviser vei til helikopteret. Gir signal til
HLO at antallet stemmer.

anviser plass for bagasje. NB! Ved hgy vind veer obs. mot
lette bager/cargo

Stuer bagasjen og lukker lasteluker

Kontrollerer at alle passasjerene har festet setebeltet og
glidelas i redningsdrakt trukket helt opp.

Pase fgr avgang at lgse gjenstander ikke finnes ieller
utenfor helikopter/pa utsiden av.

Lukker kabindgren

NB! Last i kabinen tas inn og festes f@r passasjerer tas
om bord. Ved lasting av Super Puma informeres piloten
om total vekt i lasterom 3.
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Fra:

Til:

Helikopteravgang

Helikoptervakten rydder helikopterdekket.

2 minutter etter helikopteravgang

Operasjon: Klargjor for avgang

HLO

HELIVAKT

Gir signal til Helivakt om at denne skal ta
vekk hjulklossene pa venstre side.

Tar vekk hjulklossene pa hgyre side.

Nar helikopterdekket er klart og
brannvakten er i posisjon gis tydelig
signal "tommel opp" tegn til flygerene.
Holder gye med avgangen, folger med pa
radiokommunikasjonen og rapporterer
umiddelbart eventuelle unormale
forhold.

Sgrger for at ingen forlater sin posisjon
for etter 2 minutter etter avgang. Sgrger
videre for at alle forblir i beredskap
ytterligere 8 minutter, eller til
helikoptret har landet pa en annen
innretning.

. Pasignal fra HLO tar vekk

hjulklossene pa venstre
side.

. Forlater sa ikke sin

posisjon fgr etter 2
minutter etter avgang, lytt
til VHF i fall av en melding
om en eventuell retur av
helikopter til innretning.

. Forblir sa i beredskap

etter anvisning fra HLO.

. Tar pa seg full

brannbekledning.

. Gar i posisjon ved

brannslukningsstasjon pa
veersiden, alter- nativt ved
fjernstyringsenhet.

. Forlater si ikke sin

posisjon fgr etter 2.
minutter etter avgang lytt
til VHF i fall av en melding
om en eventuell retur av
helikopter til innretning.

. Forblir sd i beredskap

etter anvisning fra HLO.

93

EN LANDSFORENING | NHO




VEDLEGG F - AVGANG OG LANDING

Alternativ ankomst

Prosedyrer for alternativ avstigning og ombordstigning med guidingav

helikopterdekk mannskap.

Denne prosedyren skal benyttes dersom normalprosedyren med ankomst til helikopterdekket
pa samme side som inngangen i helikopteret ikke kan benyttes.

Operasjon: Avstigning rundt nesen pa S-92A/Super Puma

HLO HELIVAKT OG BRANNVAKT
1. Flytter seg inn mot nesen av helikopteret fra 1. Apner bagasjerommet og plasserer
siden, beholder gyekontakten med pilotene og bagasjen ca. 90° pa helikopteret pa
oversikten til hver side, og stiller seg ca. en motsatt pa motsatt side av der
meter foran nesen, godt pa innsiden av helikopterets inngangsdgr er plassert
rotortippen. eller pa bagasjetrallen.
2. Dirigerer passasjerene fra heli-/brannvakten | 2. En heli-/brannvakt apner kabindgren

som star ved inngangsdgren rundt nesen mot
bagasjen og/eller heli-/brannvakten som star

pa kanten av helikopterdekket. (Se vedlegg B, | 3.

Helikopter danger zones)

og dirigerer passasjerene mot HLO
som star foran nesen pa helikopteret
Den andre heli- /brannvakten stiller
seg ved enden av bagasjerekken pa
kanten av helikopterdekket og
dirigerer passasjerene til neermeste
nedgang

Operasjon: Ombordstigning rundt nesen pa S-92A/Super Puma

HLO

HELIVAKT OG BRANNVAKT

Innta posisjon foran nesen pa helikopteret pa
innsiden av rotortippen (ca. 1 m fra nesen) og
hold gyenkontakt med pilotene og oversikt til
begge sider av helikopteret.

Sjekk at heli-/brannvakt er i posisjon ved siden
av inngangsdgren, Kklar til & ta imot passasjerene.
Gi sa klarsignal til heli- /brannvakten som star
ved oppgangen om 4 slippe opp passasjerene pa
helikopterdekket.

Diriger passasjerene i sikker rute mellom seg selv
og nesen pa helikopteret, og anvis dem til heli-
/brannvakt som star ved inngangsdgren.

Flytt tilbake til normal posisjon pa
helikopterdekket utenfor rotoren nar
passasjerene er om bord, og fa full oversikt over
helikopterdekket.

1. En heli-/brannvakt inntar posisjon
ved inngangsdgren til helikopteret.

2. Den andre heli-/brannvakten
inntar posisjon ved oppgangen i
bruk.

3. Nar HLO gir klarsignal, samles
boardingkort inn ved oppgangen
og telles. Heli/brannvakt ved
oppgang dirigerer passasjerer mot
HLO.

4. Heli/brannvakt plassert utenfor
kabin dgr anviser hvor bagasje
skal plasseres og leder
passasjerene inn i helikopteret.

94

EN LANDSFORENING | NHO



vEDLEGG G — HELIKOPTER NEDSTENGNING/OPPSTART

Fra: Helikopter pa dekk og passasjerene har forlatt bade helikopteret og
helikopterdekket og antikollisjonslyset igjen er slatt pa.

Til:  Rotor har stoppet og antikollisjonslyset igjen er slattav.

Operasjon: Forberedelse

HLO

HELIVAKT

Sta i sikker sone med totaloversikt over
helikopterdekk og med vinden i ryggen.

Sta i sikker sone ved
oppgang.

Oppretthold brannvakt.

Operasjon: Nedstenging

HLO

HELIVAKT

Nar rotor har stoppet og antikollisjonslyset
er slatt av, kan helikopterdekket entres.
HLO sgrger for hjelp til sikring av
rotorblader og helikopter etter behov.

Etter anmodning fra HLO,
hjelpe til med & sikre
rotorblader og helikopter.

Etter anmodning i fra HLO,
hjelpe til med a sikre
rotorblader og helikopter.

Helikopterstart

Fra: Helikopter pa helikopterdekk med flygerene ombord og antikollisjonslystent

Til: Helikopter med begge motorene og rotorene i gang antikollisjons slukket og
helikopter klar til & motta passasjerer og last.

Operasjon: Forberedelse

HLO

HELIVAKT

Ha gyekontakt med flygeren og har
totaloversikt over helikopterdekk.
Under oppstart bgr det ikke vaere
passasjerer i helikoptret, unntaketer
om flygeren gnsker det.

Helivakt star ved oppgang
slik at denne har oversikt
over helikopterdekket.

Brannvakt star ved aktuell
brannstasjon/fjernstyrings
enhet med

brannbeskyttelsesdrakt pa.
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Operasjon: Start av motorer

HLO

HELIVAKT

Star foran helikopteret i sikker sone.
Hjelp brannvakten nar det er ngdvendig.,

Star pa angitt side av
helikopteret med tilgang til
slokkemidler for a observere
oppstart av motorene.
Baerbart pulverapparat skal
veere tilgjengelig pa
helikopterdekk.

( Ved forflytting etter at 1.
motor er startet og rotorene
er i gang, skal brannvakt ga
utenfor rotordisk over til
neste motor ).

I tilfelle brann pa eller under
helikopteret, varsles flygeren
/ HLO ved a bruke den
baerbare radioen, eller ved &
gi signal "steng ned”. Begynn
a bekjempe brannen.

Operasjon: Avslutning av oppstart, ombordstigning for passasjerer og lasting /

avgang uten passasjerer.

HLO

HELIVAKT

Pa signal fra flygeren ( antikollisjonslys av),
start ombordstigning for passasjerer og
lasting, eventuelt fjern hjulklosser.

Nar Helivakt er klar gir HLO denne tegn til
brannvakt at ombordstigning kan starte. Tell
antall passasjerer etter boarding for
verifisering mot manifest.

Stiller seg i posisjon og gir
tegn til HLO om at
ombordstigning av
passasjerer kan starte

Gar til oppgang for anvisning
fra HLO, om ombordstigning
av passasjerer
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UTVEKSLING AV LOGISTIKKINFORMASJON
Ca. 20 minutter fgr beregnet ankomsttid vil helikopteret opprette kontakt med
Radio/Bro for oppdatering/innhenting av:
- posisjon, samt retning og fart, om relevant
- veerforhold
- helikopterdekkets bevegelse
- returlast
- neerliggende (innenfor 500 meter) hindringer i inn- og utflygingssektoren
- drivstoffbehov

Installasjonen skal ha sendt en Helikopterdekk Rapport til helikopterbasen en time fgr
planlagt avgang fra land. Denne rapporten medbringes av helikopterbesetningen pa
turen. Det er derfor kun endringer fra tidligere innsendt rapport som skal oppdateres.

POSISJON

Posisjonen skal alltid oppgis i Lengde og Breddegrader i fglgende formatform:
N dd mm, mm E ddd mm, mm

d = grader

m = minutter og desimaler av minutter

Retningen installasjonen beveger seg oppgis i grader (magnetisk nord).

Fart oppgis i knop.

VARFORHOLD
Er sikt mer enn 10 km og skybase over 1000 fot, kan man referere til innsendt Helideck
Rapport. Dog skal vindretning, vindhastighet, samt QNH alltid oppgis.
Er sikt og skybase mindre enn oppgitte verdier over, skal en muntlig oppdateringgis
helikopterbesetningen i fglgende formatform:

- Vindretning oppgitt i grader

- Vindhastighet, med vindkast oppgitt i knop

- Sikt oppgitt i meter eller km

- Skyer/Skybase (FEW/BKN/OVC) oppgitt i fot over havoverflaten

- Aktuell temperatur oppgitt i grader Celsius

- Duggpunkts temperatur (om tilgjengelig) oppgitt i grader Celsius

- QNH oppgitt i Hektopascal

- Evt bygeaktivitet, eller andre vaerfenomen av interesse for

helikopterbesetningen.

HELIKOPTERDEKKETS BEVEGELSE

Er dekkets bevegelse mindre en +/- 1 grad, (mindre enn 1 til noen av sidene utifra
horisontens plan), samt vertikale bevegelsene (hiv), mindre enn 2 meter, er
helikopterdekket a betrakte som stille. Man trenger derfor ikke oppgi detaljene islike
tilfeller.

For de installasjoner som har HMS (Helideck Monitoring System), kan man opplyse om
at: "HMS indikerer GRONT dekk pa HMS” / "We have a GREEN deck on HMS”, med
mindre helikopterbesetningen gnsker denne informasjonen oppgitt.
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RETURLAST
Denne oppgis pa folgende mate (ca 20 min fgr landing):

For hver avgang
Antall passasjerer / Passasjervekt / Vekt av bagasje / vekt av evt. last / Totalvekt

Eksempel:

Helibus 123 din retur last blir:

e Fra Balder lgfter med 14 pax / Pax vekt 1359kg / Bagasje140kg / Cargo 12kg/
Totalvekt 1511kg

e FraRinghorne lgfter med 16 pax / Pax vekt 1578kg/ Bagasje 164kg/ Cargo 8kg/
Totalvekt 1750kg.

e FraJotun A lgfter med 18 pax/ Pax vekt 1795kg / Bagasje 198kg/ Ingen Cargo /
Totalvekt 1993kg

NARLIGGENDE HINDRINGER I INN- OG UTFLYGINGSSEKTOREN (INNENFOR
500 M)
Arsaken til at denne informasjonen utveksles, har to arsaker:
1. For averifisere at hinderfrihet er opprettholdt iht. BSL D 5-1, Kapittel V -
Hindringer.
2. For under marginale veerforhold, gi helikopterbesetningen et bedre mentalt
bilde av hva som forventer dem nar de bryter ut under skyene.

DRIVSTOFFBEHOV
Denne informasjonen utveksles i denne fasen, slik at HLO kan forberede for
drivstoffylling nar helikopteret er pa dekk.

Eksempel pa kommunikasjon:
Helikopter:  Seaway Falcon, dette er Helibus

Installasjon:  Helibus dette er Seaway Falcon
Helikopter: Vi er pa vei til dere, og estimerer a veere pa dekk 23 (23 minutter over
timen)
Installasjon:  Dere vil veere her 23. Er dere klar til 3 motta detaljene?
Helikopter: Vi er klar. Kom igjen.
Installasjon:  Var posisjon er N 59 31,35 E 006 46,55
Vi har en heading pa 300 grader
Vi gar med en hastighet pa 5 knop
Veeret i omradet:
Vind fra 270 grader 25 knop, gust 35 knop
Sikt 3 km
Vi har Broken (BKN) i 800 fot
Temperatur 8 grader
Duggpunkt 5 grader
QNH 989 Hektopascal
En regnbyge har nettopp passert oss.
HMS’en viser grgnt dekk

Returlast:

Du lgfter med 19 pax / pax vekt 1895kg / bagasje 100kg / frakt 10kg /
totalvekt 2005 kg.

Det er en traler som ligger 500 meter rett sgr av oss, pa vei sgrover.
Ellers er det ingen andre bater i omradet.

Skal dere ha drivstoff nar dere er pa dekk?
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Helikopter:  Alt er mottatt. Vi kopierte QNH 989. Vi trenger ikke drivstoff.
Installasjon:  Kopierte ikke drivstoff. Seaway Falcon.

ENDRING AVVZARFORHOLD

Endrer vearet seg, det veere seg sikt, skybase, helikopterdekkets bevegelse, eller annet
som kan vare av helikopterbesetningens interesse, meddeles dette umiddelbart over
radio.
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VEDLEGG I - SPECIFICATION FOR OFFSHORE REFUELING
SYSTEMS

INTRODUCTION

This specification is applicable for all fixed and floating installations operating onthe
Norwegian Continental Shelf. Specific class requirements from the Norwegian Civil
Aviation Administration (NCAA - BSL D 5-1), the Norwegian Maritime Directorate
(NMD), Norwegian Petroleum Safety Administration (PSA), and relevant Class
regulations must be complied with. Relevant Norsok standards should be adhered to.
This specification is based on the requirements made by the Norwegian Offshore
Helicopter Operators for offshore helicopter refuelling systems. A refuelling system
must be approved by the Helicopter operator before first use, and regularly thereafter.
Revisions of this document are done on an” as necessary basis”. Proposals forrevisions
must be forwarded to Norog and the Norwegian Offshore Helicopter Operators for
comments and advice.

GENEREAL INFORMATION

The helicopter refuelling system shall be designed to be a self-contained, fully functional
unit including a local control panel, capable of operating in a standalone mode. The
design may include an interface to facilitate remote monitoring of the system.

The system design shall include no threaded connections on any wetted components.
Exceptions are allowed for the connection to the delivery fuel hose, nozzles, dry break
coupling, gauges, air eliminators, sample valves, instruments, and instrument fittings.

A complete system description, including a theory of operation, and operating
instructions shall be developed by the system designer and provided to the systemend
user.

MATERIALS

All components in contact with fuel and all pipework shall be of stainless steel. Graphite
packings shall have a stainless steel ring on inner and outer edge. No copperalloys,
cadmium plating, galvanised steel or plastic materials is permitted. Aluminium
exceptions are: Dry-break couplings, nozzles, hose couplings, andinstruments.

Grade marking: All filter units must be marked to relevant standard and modification
status.

DESIGN CRITERIA
- Norwegian Maritime Directorate (NMD)
- Petroleum Safety Authority (PSA)
- Class requirements shall be followed where applicable
- Norsok standards according to customer requirements
- Transportable tanks: DnV 2.7-1 & IMO / IMDG requirements. Conform to the
“Dangerous goods Code Type 1 or 2”
- Storage and recycle tanks: ASME VIII or equivalent
- Filter water separators: According to EI 1581 Specification and qualification
procedures for aviation jet fuel separators. Filter vessel design according to EI 1596
- Secondary filter: according to either
a) Elcertified New technology Dirt Defence Filter EI 1599 with electronic water sensor
EI 1598, or
b) El certified New technology Water Barrier Filter EI 1588. (N.B! pending
certification), or
c) EI 1583 Aviation fuel filter monitors with absorbent type elements. This std. is valid
on existing systems until the new types of secondary filter units are commercially
available, but not later than 30.06.2022.
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- Refuelling hose: type C, grade 2, semi-conducting, meeting the latest edition of EN ISO
1825 and EI1529 C.

- Vessel movements, wind and explosion loads and dropped object resistance must be
calculated and documented during construction of the system.

- All pressure indicators connected to the system shall have isolation and bleed valves.

- Noflow in any process line shall exceed 7 m/s.

SYSTEM DESCRIPTION
An offshore helicopter refuelling system consist of the following subsections:

Fuel storage tank. This tank feeds the Pump module. The tank may either be afixed
storage tank or a transport/transittank.

Pump module. The pump is fed with fuel from the connected delivery tank and pumps
the fuel to the Dispensing module on the helideck.

Dispensing module. The module contains the delivery hose, the secondary fuelfilter,
the flow meter and the system control panel.

Filter /water separator. This is the primary filter unit installed either in the pump
module or in the dispensing module.

Secondary filter unit. This unit shall detect any water and stop impurities still present
in the fuel. The flow of fuel shall be cut once a certain amount of water has been
exceeded.

Recycling module. The unit contains a small tank to collect and settle fuel samplesand
a pump to return the fuel, via a filter, to the storage tank.

Sampling cabinet

A cabinet for central execution of analysis of the fuel samples. Lines from the different
sampling points terminates in sampling jars in the cabinet. The jars are later
drained to slop, or into a recycling module.

SYSTEM REQUIREMENTS

Tank base with Laydown skid

The skid may hold either a fixed storage tank or one or several transport/transittanks
depending on the system design. A drip tray shall be installed and be able to collectand
hold min. 100% of the content of the tank in use. The drip tray shall be equipped with a
suitable drain connection to allow for effective draining of the drip-tray.

To protect the deluge system/pump unit from damage during tank handling aguide/
buffer frame should be fixed to the base of the skid.

Transportable tanks should be properly secured to a solid base on moving vessels.

A ss helix convoluted EN 1825 suction hose with a 2.5” dry break coupling shall be used
to connect a transit tank in use to the pump unit. The other end should be sized to fit the
(pump) unit inlet flange (ANSI 1501bs).

The base frame shall be bonded from two different locations. All tanks installed onthe
laydown skid shall be bonded.

Deluge system

A Deluge system shall be installed according to design criteria.

The Tank in use shall have protective deluge system according to class requirements,
NMD or minimum 101/m2/min.

A calculation report (hydraulic calculation) for the deluge system shall be calculated and
documented

Fire detection: Acc. to class requirements or customerspecification.

Transit tanks
Transit tanks shall be constructed to satisfy DnV 2.7-1 & IMO / IMDG requirementsand
be of stainless steel. They shall also conform to the “dangerous goods Code.
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Transit tanks shall have a suitable dipstick of stainless steel or fibreglass material.

A valve with provisions for remote operation shall be mounted directly on thetank
outlet. When connected to the pump module, the tank outlet valve on the tankin
operation shall be capable of remote closure from the helideck (dispenser unit) bya
powered actuator.

The outlet/fill connection shall be flanged with a 3” internal valve terminating to a 2.5”
self-sealing coupler with dust cap. The tank outlet shall be at least 150mm higher than
the lowest point of the tank.

The drain connection shall be equipped with minimum 1.5” internal valve terminatingin
a plugged ball valve preferably 1”. The plug shall be installed on the end to prevent the
ingress of dirt and moisture.

In order to allow 4L sample jars to be used, the sample point should be designed with
sufficient access (250mm), space and height to accommodate the standard 4 litre
sample jar. The sample line from tanks shall be minimum 3/4”.

A stainless 2.5” emergency pressure/vacuum relief valve with weatherproof anti-flash
cowl shall be fitted.

Fixed storage tanks

Fixed storage tanks shall be constructed to suitable standards (e.g. ASME VIII). The tank
shall slope 1 on 30. The sump shall be fitted with a 3/4” minimum sample line which has
both a ball valve and a self-closing ball valve at the sample point.

The outlet should preferably be designed as a stainless floating suction device witha
bonded wire pull assembly fitted to the top of the tank. Alternatively, a stack pipe, which
extends at least 150mm above the lowest point of the tank, might beinstalled.

Make sure the drain point on the stationary tanks on mobile units (e.g. rigs / FPSO’s) are
able to drain the tank sump varying on the vessel’s movements / position.

Tank inlet/outlet valve should be capable of operation from both helideck (dispenser
unit) and from another point, which is at a safe distance from thetank.

The tank shell must be properly bonded.

Each chamber shall be equipped with min. 500mm quick release hinged manholeto
allow physical access.

Each chamber shall be equipped with a sight glass/content gauge to determine thetank
content.

A closed-circuit sampler connected to the sample point isrecommended.

A combined pressure/vacuum relief valve shall be installed on each closed chamber of
the tank.

Pump module

A 60 mesh Y-strainer shall be installed at the inlet of the pump unit.

The pump shall be air or electrically driven, equipped with a positive displacement vane
pump or centrifugal pump with a head pressure suited to the installation. Flowrate shall
nominally be 225 1/min. The pump unit should be constructed to meet EX zone 1. The
pump shall be equipped with a relief valve routed to the pump suctionside.

The pump unit shall be connected to only one tank or chamber at atime.

A check valve must be installed on the discharge side of the pump.

An emergency stop valve (for pneumatic driven systems) or emergency stop panel
(electric driven) shall be installed.

Block/ball valves should as a minimum be installed on the pump unit inlet and outlet
flange.

A pressure gauge must be installed on the pump dischargeside.

A device for automatic pump-stop at a pre-set time after start shall be installed.

A device that automatically stops the pump at tank low level shall be installed inthe
system. This to avoid air being drawn into the system.

A drip tray shall be installed and be able to collect spillage. The drip tray shall be
equipped with a suitable drain connection to allow for effective draining of the drip-tray.
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Filter Water / Separator

A filter water separator according to the EI 1581 specification, sized to suit the pump
capacity shall be installed either in the pump unit or in the dispensing unit.

The Filter / Water separator shall also be fitted with:

A differential pressure gauge for monitoring the conditions of the elements

An air eliminator which automatically vents any air entering the vessel

A pressure relief valve

A closed circuit sampler connected to the sample point isrecommended

A self-closing valve on the 12mm (minimum) drain connection

Dispensing module
Product/flowmeter
The product/flowmeter must be sized to suit the flow rate and the counter must be
resettable.
Nozzles
Fuel delivery to aircraft must be available both by pressure and gravityrefuelling.
Both types of nozzles must be provided with bonding cables and dust caps to
prevent the ingress of water and dirt.
Pressure: The pressure nozzle shall be fitted to the hose end pressure controlunit.
The nozzle shall be equipped with a surge controller rated to maximum 35 PSI. The
nozzle shall be equipped with a 100 mesh stainless steel cone strainer, and a
bonding wire with jack plug/clip.
Gravity: The gravity nozzle shall be fitted with a stainless 100 mesh strainer, a
bonding wire and clip. The gravity nozzle shall be connected to the hose witha
quick release adapter.
Hose reel & fuel hose
A fire safe/antistatic ball valve shall be installed in front of the hose reel. The
30m.(nominal length) 1.5” delivery hose should be of an approved type C semi
conducting type to EN ISO 1825 or EI 1529 C..
Clamp type couplings must be used at hose terminations.
Secondary fuel filter
The filter may have 3 different designs:
a) Aviation fuel filter monitor with absorbent type elements, standard EI 1583. This
solution requires an automatic Differential Pressure cut-off switch, or aprocedure
to monitor and record the filter differential pressure during refuelling. This std.is
valid until superseded by:
b) EI certified New technology Dirt Defence Filter EI 1599 with electronicwater
sensor, standard EI 1598, or
c) EI certified New technology Water Barrier Filter, standard E1 1588.
The secondary filter unit shall also be equipped with:
A differential pressure gauge or transmitter for monitoring the conditions of the
elements
An air eliminator which automatically vents any air entering the vessel
A pressure relief valve
A closed circuit sampler connected to the sample point
A self-closing valve on the 12mm (minimum) drain connection
Bonding equipment
A “ground current” indicator, approved for the purpose, shall be installed to restrict
the pumps being operated until the ground indicator has approved the continuity.A
spring loaded bonding cable reel sized for 30m cable and bonding clip shall be
installed. A steady yellow Ex lamp installed outside on top of the dispensing cabinet
shall indicate when the helicopter is properly bonded.

Recycle module (not a requirement)
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The recycle tank shall have a slope of minimum 1 on 30. The tank shall be equipped with
an inspection hatch in order to clean the tank properly. The tank shall be designed
according to TBK, ASME, BS or other appropriate code. The same rules apply for this
unit as for the pump and dispensing unit. If a pump is included it shall be of aflanged,
positive displacement vane type pump or centrifugal pump.

Recycle tanks should not have more than 300 litres in volume.

The return line to the storage tank should be routed as to avoid any water traps inthe
line.

The transfer pump must be a separate pump with low capacity and limited pressure to
safely allow ullage air to escape from the receiving fixed or transport tank through the
P/S valve.

The line to the receiving tank shall be equipped with a separate suitable 5 micron filter
or filter-separator.

The recycle tank outlet line shall be routed to the tank in use and should be connectedto
the outlet valve or hose, or to the sample outlet. The hose may be connected with aTee
for a semi-permanent connection.

Sampling cabinet (not a requirement)

The inlet lines from the sample points must be dimensioned to ensure a high drainage
flow (min 12mm dia.) but a line should not hold more than the drained volume to avoid
stagnant fuel.

The cabinet shall give ample shelter for wind and rain and should be designed to have
room space for one person to conduct sampling and have access to allinstalled
equipment.

104
EN LANDSFORENING | NHO



VEDLEGG ] - TANKING AV HELIKOPTER MED ROTOR IGANG

Fylling av drivstoff med passasjerer om bord kan utfgres etter avtale mellom
pilot og HLO, og skal fglge krav som beskrevet i pkt. 6.11 samt standard
prosedyrer (jfr. dette vedlegg)

HLO HELIVAKT [ BRANNVAKT
1. Forblir i posisjon med oversikt over hele 1. Venter til 1. Trekker ut
helikopterdekk. helikopterdekket er tgmt jordingskabel og jorder
Nar Brannvakt har koblet jordingskabel og for passasjerer og trekker helikopteret.
er kommet i posisjon ( ved siden av HLO ), sa ut fuelslange. Nar Brannvakt kan assistere
overtar Brannvakten oppgaven med brannvakten har koblet Helivakt med
sikring av helikopterdekket. jordingskabel, jorder og opp/nedkobling
kobler Helivakten handtering av
2. HLO og Flyger gar sa til fuelkabinett og fuelslange til helikopteret fuelslange ved behov
kontrollerer fuelprgve. og apner ventil pa
slangemunnstykke. 2. Stiller seg i posisjon ved
3. Verifiserer at lys for jording er tent, HLO foran helikopteret
telleverket er nullstillt og at fuelslangeer |2. Forblir i posisjon ved med fri sikt til pilot,
ferdig koblet til helikopteret. helikopterets fyllepunkt. helivakt og fuelkabinett.
Baerbart pulverapparat
4. Pa signal fra Brannvakt trykker HLO pa skal veere tilgjengelig
startknapp for tanking. pa helikopterdekk.

3. Brannvakt overtar na
oppgaven med sikring
av helikopterdekket.

4. Pa signal i fra Flyger
signaliserer Brannvakt
til HLO at tanking kan
starte..

Avslutning av tanking

HLO HELIVAKT [ BRANNVAKT

1. Pategn fra brannvakt stopper HLO 1. Etter signal fra 1.Pa signal fra Flygeren om
tanking fra fuelkabinettet. brannvakt, om stopp i stans i tanking, signaliserer
tanking stenges ventil pd | Brannvakt umiddelbart til
2. HLO tar ny fuelprgve. slangemunstykket. HLO og helivakt, stopp
Denne kontrolleres av Flyger som tanking.
kvitterer i drivstofflogg. 2. Fuelslange med jording
kobles fra, og slange 2.Forblir i sin posisjon frem til
3. HLO gar opp pa dekket og stiller seg i Kjgres inn pa trommel. HLO er i posisjon for a
posisjon ved siden av Brannvakten og overta sikring av dekket.
overtar sikring av dekket fra denne.
3.Kobler fra jordingskabel og
4. Nar Helivakt er klar gir HLO tegn til ruller denne inn pa snelle.
brannvakt om at ombordstigning kan
starte.

NB! Pa noen helikoptertyper benyttes helikopterets eget automatiske system for
stopping av fuel.
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REVISION

Name Date Changes

Rev 9.1.No 10 March 2015

Introduction of Significant Heave Rate method

- Clarification of Significant Heave Rate calculation to
Rev 9.2.No 01 May 2017 include hysteresis and dejc.k st.atus

System accuracy and verification
General update of all chapters
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VEDLEGG K - STANDARD HELIDECK MONITORING SYSTEM

1. PURPOSE AND INTENTIONS

The purpose of this document is to ensure uniformity of readings/registration of
helideck movement and weather conditions.

These standards are valid on NCS as mandated by the Norog helideck manualmanaged
in agreement between Norog and the Helicopter operators.

Further intentions are to establish National and International standards based on
contents of this document.

2. DEFINITIONS
Moving helidecks
A helideck mounted on a floating unit such as a Vessel, Floating Production Unit, Semi-
Submersible Rig, floating Jack Up Rig, and other helidecks shall be considered to be an
unstable/moving landing area if:

e the pitch or roll exceed 1 degree, and;

o the heave amplitude of the helideck exceeds 2 meters, and/or;

o the heave rate exceed 0.3 m/ second.

Pitch and Roll (P/R)
Pitch and Roll angels relative to absolute horizon. The roll axes is parallel withthe
helideck heading.

Helideck Inclination (Inc)
[s the angle between the absolute horizon and the plane of the helideck.

Heave Amplitude (HA)
The vertical movement of the helideck.

Significant Heave Rate (SHR)

The average of the one-third highest values of instantaneous heave rate recorded the
previous 20 minute monitoring period. This can more conveniently be calculated by:
Significant Heave Rate (m/sec) = 2 x rms (Root Mean Square) of the instantaneous heave
rate.

3. CLASSIFICATION OF HELIDECKS

There is no official classification method available for this purpose. The proposed
classification contains three categories based on the actual floating unit’s size,
configuration and motion characteristics. Limitations are defined by helideck pitch, roll
and inclination and by helideck heave rate. A prime requirement is that theinstallations
have measuring and monitoring equipment installed, and functional, in accordance with
this document. Those installations which would normally fall into Category 1 or 2,but
which either do not have the appropriate measuring or monitoring equipment installed,
or whose equipment is inoperative, are automatically downgraded by one category (e.g.
a Category 1 deck with inoperative equipment becomes a Category 2 deck). The
category will be entered on the individual vessel/rig information plate in the North Sea
Airway Manual or rig plate and the Company Helideck Limitation List(HLL).

Category 1
Semi-submersibles including floating jack ups and all large vessels including FPSOs and
tankers.

Category 2

Small vessels, e.g. DSVs and seismic vessels, with a helideck that offers good visual cues.
This would normally be a stern or amidships deck offering a view of the structure of the
vessel through at least 90° (assuming the vessel is seaming approximately into wind).
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Category 3

Small vessels with poor visual cues, such as a bow deck or a deck mounted abovethe
bridge superstructure with the landing direction facing forwards (bow deck) orabeam
(high deck).

Note: Small vessels will be categorized 2 or 3 on inspection and their helideck
documentation will reflect this (except that small vessels with amidships deckswill
always be Category 2).

In addition, aircraft are divided into two types - heavy and medium. The heavy types are
the AS332 series, EC225, AW189 and S92. The medium types are the EC155,EC175,
AW139, S76 series, and Bell 525.

Note: This does not constitute a helideck approval for a specific helicopter typeon
a specific helideck.

4, OPERATIONAL LIMITATIONS
The classification is defined in this table:

HELIDECK CATEGORY
AIRCRAFT 1 5 3
CATEGORY
PIR|INC| HR | HA [P/R|INC|[HR | HA [ P/R |INC | HR | HA
DAY | £3 [ 35|13 | 50| 2 | 25 |10 (30| *2 | 25| 1.0 | 3.0
HEAVY
NT |+2*|25*( 10|40 | 2 |25 |05 (|15 #1 | 15| 05| 15
DAY | #+4 | 45| 13 (50| +3 (35|10 |30 | 3 [ 35| 10 | 3.0
MEDIUM
NT +3 | 35|10 | 40| 2 [ 25|05 | 15 |+15| 20 | 05| 15

P/R = Pitch and Roll (deg);

INC = Helideck Inclination (deg);

HR = Significant Heave Rate (m/s);

HA = Heave Amplitude (m)

(*) Semi Submersibles Category 1 helidecks is at night limited to P/R: +/- 3.02and
inclination: +/-3.59.

Notes:

a) Category 3 vessels (Bow mounted helideck) operating with the helideck
downwind are automatically upgraded to Category 2.

b) Category 2 vessels (Stern helideck) operating with the helideck upwind are
automatically downgraded to Category3.

c) Vessels with Midships helidecks are normally Category 2.

d) Where Heave rateis available and within limits, HA is for information only, and is
not part of the calculations regarding helideck availability.

e) The table above is not applicable for operations to and from single point
mooring buoys (SPMs). These are considered fixed installations. Limitations are
given on Helideck Information Plate.

f) Nightlanding on Category 2 and 3 helidecks that are moving position (for
example seismic or towing) should be avoided. If night landings areunavoidable
the following applies:

e Minimum weather requirementis visibility of 5000 meter.

e The ship shall be maneuvered out of wind by 30 degrees to improve visual
cues in thelanding.

e Further risk mitigation may be imposed by the helicopter operator.
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5. PRINCIPLES
Basic requirements are contained in:

e Norwegian Requirements in BSL D5-1.8.2.

e SO 19901-1: 2015 Petroleum and natural gas industries -- Specific
requirements for offshore structures -- Part 1: Metocean design and operating
considerations

e NORSOK C-004 Helicopter deck on offshore installations

e NORSOK T-100 Telecom subsystems

The measuring equipment shall provide sufficient information to the operator to
complete all sections of the standard “Helideck Report”, provided for by the helicopter
operators. The last page of the helideck manual contains the helideck reporttemplate.

Measuring equipment sensors for helideck movement, wind and weather data shallbe
located in optimum positions in order to provide relevant information relating to the
helideck.

Helideck heave data shall be representative for the center of the helideck. Itis
recommended to locate the motion sensor within 4 meters from helideck center for new
designs in order to meet a possible future requirement for measurement of Motion
Severity Index (MSI).

All information shall be numerically displayed in relevant locations on the vessel orrig
for easy communication with helicopters in flight and the helicopter land base
operations. The system shall facilitate transmittal of electronic data to the helicopter
land base operation, which in turn can eliminate the need for a separate HelideckReport
to be submitted.

6. ACCURACY OF MEASUREMENT

The HMS shall at all times comply with the system accuracy requirements given below.
The system shall be properly maintained and a record of all certificates, verification
reports and maintenance history shall be available to appointed Helideck Inspectors on
request.

System accuracy
The dynamic accuracy of the data produced by the Helideck Monitoring System
concerning motion shall be:

Pitch / Roll / Inclination: <# 0.1° RMS (Root Mean Square) in the range 0 to 3,5°and
Heave Rate: < + 0.1 m/s RMS (Root Mean Square) in the range 0 to 1.3m/s

The accuracy concerning the meteorological data shall be in compliance with:
e [SO19901-1: 2015 Petroleum and natural gas industries -- Specific
requirements for offshore structures -- Part 1: Metocean design and operating
considerations

Any temporary deviation from above, due to performance degradation or equipment
failure shall be reported to the helicopter operator with a plan for correctiveactions.

Verification
The HMS should undergo initial and periodic in field verifications in accordance with the
system manufacturer’s procedures and recommended intervals.
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The complete HMS (sensors and programs) shall be checked and verified. A qualified
field service engineer, trained and certified, shall perform the system verification.

All test instruments, including the Motion Measurement Verification Equipment located
at the centre of the helideck during the test, shall have traceable calibration certificates
with details included in the verification report.

Recommendations from the motion sensor manufacturer should be incorporated inthe
system test procedures. Motion measurement verification intervals should be in
accordance with the sensor’s manufacturer’s procedure, but at least every 3 years.

The motion range measured during the verification tests shall be relevant to the typical
operational conditions for the installation and a minimum of 5 test periods of minimum
20 minutes duration shall be conducted.

A verification report documenting the correctness of the system shall be issued to the
owner of the installation. This should be done after initial installation, replacementof
motion sensor, and after each periodic control. The results should be displayed inan
unambiguous way (graphical or other visual display) to allow easy interpretation.

The owner/ operator of the installation shall ensure storage of the verification data fora
minimum of 3 years, to enable traceability.

Maintenance

All parts of the HMS shall undergo periodic inspections and preventive maintenance as
defined by the HMS manufacturer, including sensor swap out with factory overhauled or
calibrated units. Periodic maintenance shall only be conducted by trained personnel.

7. MEASURING HELIDECKMOTION
All helideck motion parameters shall be reported to one decimal place.

Maximum Pitch

The equipment shall be capable of measuring helideck pitch in degrees up and down
from zero, with zero being the absolute horizontal level. It shall be possible to readthe
historic maximum angles over the past 20 minutes, direct and, if possible, graphically.
The graphical presentation shall cover 20 minutes of data and alternatively 3 hours for
trend determination. The graph and the associatedmaximum value over the last 20
minutes shall be updated at least at 1-minute intervals. In maritime terms maximum
pitch consists of trim + pitch.

Maximum Roll

The equipment shall be capable of measuring helideck roll in degreesright/starboard
and left/port, with zero being the absolute horizontal level. It shall be possible toread
the historic maximum angles over the past 20 minutes, direct and, if possible,
graphically. The graphical presentation shall cover 20 minutes of data and include3
hours for trend determination. The graph and the associated maximum value over the
last 20 minutes shall be updated at least at 1-minute intervals. In maritime terms
maximum roll consists of list +roll.

Maximum Helideck Inclination

The equipment shall be capable of measuring the maximum helideck inclination in
degrees to the absolute horizon over the past 20 minutes, direct and, if possible,
graphically. The graphical presentation shall cover 20 minutes of data andalternatively
3 hours for trend determination. The graph and the associated maximum value overthe
last 20 minutes shall be updated at least at 1-minuteintervals.
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Maximum Heave Amplitude

The equipment shall be capable of measuring vertical helideck movement from top to
bottom, with readings in meters. The maximum heave (total vertical movement) of the
helideck is the maximum top to bottom value in one cycle (one movement curve) over
the past 20 minutes.

It shall be possible to read the historic maximum value over the past 20 minutes direct
and graphically. The graphical presentation shall cover 20 minutes of data and
alternatively3 hours for trend determination. The graph and the associated maximum
value over the last 20 minutes shall be updated at least at 1-minute intervals.

Heave Period

The equipment shall be capable of measuring the time between helideck movement
summits in seconds (i.e. based on a wave curve the measurement starts and ends inthe
zero up crossing point). The graphical presentation shall cover 20 minutes of data and
alternatively 3 hours for trend determination. The graph and the associated maximum
value over the last 20 minutes shall be updated at least at 1-minute intervals.

Significant Heave Rate (SHR)
The equipment shall be capable of measuring the vertical movement rate of the helideck
in meters per second.
The significant heave rate shall be updated at least at 1-minute intervals, using a moving
20-minute window. The SHR value is calculated directly from the instantaneousheave
velocities sampled at 2Hz intervals or more in accordance with the following formula:

2 X RMS (Root Mean Square) of the instantaneous heave rate

It shall be possible to read the historic maximum value for the past 20 minutesdirect
and graphically. The graphical presentation shall cover 20 minutes of dataand
alternatively 3 hours for trend determination. The graph and the associated maximum
value over the last 20 minutes shall be updated at least at 1 minute intervals.

8. HEADING AND POSITION DATA

The heading of the helideck and the vessel shall be stated in degrees relative to magnetic
North. Vessel position shall be reported in WGS84 coordinates on the following

format: “deg® min’ sec” N/S/E/W”. The HMS shall be connected to a gyro and aposition
monitoring system if the parameters are a variable. Manual setting of magnetic
declination are possible, but shall be checked after vessel/rigmovement.

9. WEATHER DATA

Data for this section may be assessed by the use of other equipment than the HMS
system, but must be of a standard that has a possibility to deliver data to the HMS
system (Ref. Chap. 6, Norsok standards N-002 and C-004).

Wind Direction

Wind direction shall be stated in degrees relative to magnetic North.

Displayed wind direction shall have the options to show real time wind direction, 2-
minute mean wind direction and 10-minute mean wind direction.

Wind Speed
Wind speed shall be stated in knots.
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Displayed wind shall be easily selectable to show real time wind, 2-minute meanwind
with gusts exceeding ten knots of the mean wind, and 10-minute mean wind with gusts
exceeding 10 knots for 3 seconds or more of the mean 10 minute wind.

Visibility

Horizontal visibility shall be stated in meters.

Temperature/Dewpoint
Temperature/dew point temperature shall be stated in degrees Celsius.

Air Pressure
Air pressure shall be stated in hPa as QNH, meaning; altitude adjusted for heightand
temperature relative to Mean Sea Level.

Cloud
Cloud shall be stated as few/scattered/broken/overcast (FEW/SCT/BKN/OVC) infeet
above the sea surface.

Logging system
The system should be able to log all data for 30 days. The historic data should be
available by configuring the date and time to the period ofinterest.

10. HELIDECK MOVEMENT AND WEATHER DATA DISPLAY

Data Display layouts shall be approved by the Helicopter Operators. The display must
indicate which HMS standard the complete system is compliant to (e.g. HMS Rev9.2.No).
The user of the display must be able to control the setting of the following configuration
parameters: night/day, large/medium aircraft and helideck category 1/2/3 (forthose
with variable classification).

It is important to use the notification SHR for all HR data on the display toavoid
ambiguity with historic calculation methods.

Traffic light on display

The “traffic light” on the display indicates when one of the following parameters have
reached a threshold: Roll, Pitch, Inclination, or SHR. As long as all the measured
parameters are within or on limits it should show a green light, and when a limitis
exceeded it should show a red light.

Due to the nature of the SHR signal, the following trigger logic should be applied to the
SHR input to the helideck motion status:
e The helideck motion status becomes RED if:
o The HR limit is exceeded; and
o all of the records in the previous 2 minutes have also exceeded the HR
limit (or equivalently, the minimum SHR in the previous 2 minutes
exceeds the HR limit).

e Once the deck motion status is RED, it becomes GREEN again only if:
o The SHR falls below 95% of the HR limit, and
o the mean of the records in the previous 10 minutes is below the HR limit.
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Typical layout:

HMS Rey, 9.2.N0 | Category 1 system

POSITION AND HEADING DATA

. . ST ST Msgnet decinsion
Sikorsky SKE2,Heavy,Day Facheod ol <30 ‘ 65° 06' 37.338" N  006° 47' 28.272"E 2
Significant Heave Rate 1.3 mis = [ oecrnesang | Honseorrogn |
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e T == | 15°Down
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L s E——
m|' e o i *f"' 3.6m Auto|Wind 1[M20
= e
' 12.0s - e
= e 10 Mist 8°C
8407 m 7°C
0.64 059 | 0,61 | [T S ST
i Leyert BKN 5/8 Oktas  1100ft 994 hPa

11. LOGISTICS INFORMATION DISPLAY

Data Display layouts shall be approved by the Helicopter Operators. The layout shall asa
minimum include all data from the Standard Helideck report used on the NCS that isnot

already covered by the Helideck Movement and Weather data display.
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VEDLEGG L - RAPPORTERINGSKJEMA
Sted: Dato: Tid:

Operasjon av luftfartgy - Helikopter

Kollisjon eller nestenkollisjon mellom et luftfartey og et annet luftfartgy eller en hindring

Kollisjon eller nestenkollisjon mellom et luftfartay og fugler

Kollisjon eller skade péafart luftfartgy forarsaket av utstyr eller kjagretay pa helikopterdekk

Manglende overholdelse av klarering, instruksjon eller relevant informasjon

Hendelse som falge av luftstram fra en jetmotor eller rotor

Brudd eller svikt i kommunikasjon mellom personell pa helikopterdekk og luftfartay

Sending av ngdmelding — «Mayday» eller «Pan»

Sikkerhet - Security

Ulovlig inntrengning, anslag mot luftfartay, bombetrussel, sabotasje eller kapring

Passasjerer eller uvedkommende uten tilsyn pa helikopterdekk

Tekniske sikkerhet system

Hindringer knyttet til helikopterdekk og helikopteroperasjoner som ikke er offentligjort

Betydelige mangler ved merking eller skilting pahelikopterdekket

Betydelige mangler ved belysning pa helikopterdekket og hindringer

Mangelfull merking av hinder eller farer pa helikopterdekkets mangvreringsomrader

Rednings- og brannslukketjenester ikke tilgjengelig i henhold tilkrav

Manglende, feil eller utilstrekkelig avisning/forebygging av isdannelse pa helikopterdekk

Handtering av passasjerer, bagasje og last

Betydelig forurensning av luftfartgyet som skyldes frakt av bagasje ellerlast

Feil handtering, lasting eller manifest av passasjerer, bagasje ellerlast

Feil stuing og sikring av bagasije eller last

Transport av farlig gods i strid med gjeldende regler, feil merking, manifest og pakking

Overvekt i cargorom *

Bakkearbeid og service pa luftfartgy

Apne dgrer, bagasjeramp, luker, deksler, handtak og manglende fuel lokk etc*

Olje / hydraulikk lekkasje fra helikopter pa helikopterdekk *

Funn av lgse gjenstander / fremmedlegemer (FOD) pa helikopterdekk

Handtering av drivstoff

Fylling av forurenset eller feil type drivstoff

Fylling feil drivstoffmengde med innvirkning pa luftfartayets ytelse og vekt & balanse

Betydelig spill / lekkasje av drivstoff under tanking

Andre hendelser

I T A O A A A

Hendelser der menneskers yteevne direkte har bidratt eller kunne bidratt til en ulykke

Hendelsesforlgp
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Navn: Stilling/Rolle:
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